MESSERUCKBLICK 2024

In diesem Jahr waren wir als Dr. Spang GmbH wieder auf Kongressen vertreten und konnten an unserem Stand interessante Gespréche fihren.

So startete das Jahr mit dem 36. Oldenburger Rohrleitungsforum, bei dem wir zum ersten Mal vertreten waren. Die Fachtagung rund um das
Thema Leitungsbau wurde GuBerst gut besucht. Im September 2024 prasentierten wir uns auf der 38. Baugrundtagung in Bremen, die fiir uns

immer eine werivolle Platform ist, um unser Fachwissen zu erweitern und neue Kontakte zu kniipfen. Im Oktober fanden der 14. Osterreichi-
sche Tunneltag und das 73. Geomechanik-Kolloquium in Salzburg statt — eine der weltweit gréBten Veranstaltungen im Bereich Geomechanik.

Neben den groBen Kongressen und begleitenden Fachausstellungen waren wir auch an Universitdten zu fachspezifischen Veranstaltungen

vertreten. So hatten Studierende Gelegenheit uns auf dem Sommerfest 2024 des Lehrstuhls fir Bodenmechanik, Grundbau und Umweltgeo-

technik an der RUB und dem 52. Bauigelfest an der Universitét Stuttigart kennenzulernen und sich ber Einstiegsmdglichkeiten zu informieren.m

Gesprdche an unserem Stand auf der Baugrundtagung

Kolleginnen und Kollegen auf dem Geomechanik Kolloquium

GEORADO PRAXISTAG | AUSTAUSCHPLATTFORM

Klettertraining am Ubungsturm

Bestes Wetter, spannender Austausch in
lockerer Atmosphdre und hervorragende
Organisation. So lésst sich der diesjdh-
rigen Georado Praxistag ,Vom Bauplan
zur Nachsorge — Die Phasen im Lebens-
zyklus von Bauwerken” zusammenfassen.
Kolleginnen und Kollegen aus dem KC
Felsbau haben die Dr. Spang GmbH auch
in diesem Jahr mit unserem eigenen Stand
reprdsentiert. Insbesondere interessierte
Studierende haben dort die Méglichkeit
ergriffen, einen Einblick in unsere vielfal-
tigen Fachbereiche und unsere Arbeitswelt
zu erhalten. Lockere Gespréiche bei Kaffee
und Gebdck, auBerhalb des Alltagsstresses,
dafiir lieBen sich der ,Nachwuchs wie auch
die alten Hasen” begeistern. Im Rahmen von
Workshops wurde ein intensiver fachlicher

Austausch innerhalb der Branche, unter praxis-
nahen Bedingungen ermdglicht. Interessante
Vortrdge aus unterschiedlichen Fachberei-
chen rundeten das Programm ab. Frau Berns
hat mit ihrem Fachvortrag zum ,Lebenszyklus
von Sicherungsbauwerken gegen Naturge-
fahren — Praxisbeispiele” wertvoll und umfas-
send zum diesjéhrigen Themenkomplex bei-
getragen.

Wir danken den Verantwortlichen der Geo-
rado-Stiftung und dem fleiigen Team fisr
die tolle Ausgestaltung der Fachtagung in
entspannter Atmosphdare und hervorragender
kulinarischer Umrahmung. Die aufgenom-
menen Kalorien wurden durch sportliche
Betdtigung in luftiger Umgebung umgehend
wieder kompensiert! m

LABORERWEITERUNG FUR OPTIMIERTE BEDINGUNGEN

Ein Teil des erweiterten Labors in Witten

Unser Labor fir Boden- und Felsmechanik
in der Zentrale in Witten wurde umfassend
erweitert und optimiert, um den gestiegenen
Anforderungen gerecht zu werden. Die Labor-
flache wurde auf rund 400 m? verdop-
pelt, sodass ausreichend Raum fir die
wachsende Zahl an Mitarbeitenden sowie

fir zusatzliche Laborgerdte, darunter
moderne Schergerdte und groBvolumige
Trockenschranke, geschaffen wurde. Die
neuen Tischfléchen bieten nun ausreichend
Arbeitsplatz, insbesondere fir GroBpro-
jekte. Ein neu errichtetes Lager von 200 m?
mit Palettenregalen bietet nun geniigend
Kapazitdten fir die sachgerechte Lagerung
und schnelle Verfigbarkeit von Rickstellpro-
ben. Fir die prazise Probenvorbereitung
im Bereich der felsmechanischen Unter-
suchungen steht ein separater Schneide-
und Polierraum zur Verfigung. Dieser
optimiert nicht nur den Larmschutz, sondern
schafft auch eine ergonomische Arbeitsum-
gebung. Fir larmintensive Untersuchungen
wie Proctor- und LCPC-Tests wurde ein
eigener Raum eingerichtet, wodurch die

Bedingungen fiir alle Labor-Mitarbeitenden
verbessert werden. Ein separater Bereich fiir
felsmechanische Tests erméglicht effizien-
tere Ablaufe durch kurze Wege. Ein interner
Besprechungsraum sorgt fir eine ruhige
Atmosphére, ideal fir Teamgesprdche,
Schulungen und Weiterbildungen. Die
[TInfrastruktur wurde ausgebaut und bietet
nun in einem separaten Biroraum konzen-
trierte Arbeitsbedingungen fir die Auswer-
tung der Laborergebnisse. Zusatzlich wurde
der Probeneingangsbereich vergréfert, um
eine Ubersichtliche Zwischenlagerung sicher-
zustellen, und die Tischflachen im Labor
bieten ausreichend Platz, insbesondere fiir
Grofprojekte.m

EXPERTISE WEITERGEBEN

Vortrag bei der Dr. Spang Akademie

Die Dr. Spang Akademie bildet innerhalb der
Dr. Spang GmbH den Rahmen fir interne,
berufliche Fortbildung aller Mitarbeitenden. In
den vergangenen Jahren haben wir im Schnitt

ighrlich rund 20 Fachvortrage realisiert.
Neben den internen Veranstaltungen und
Vortradgen werden dabei auch externe
(Inhouse-) Schulungen sowie Fachvortrage
und Seminare organisiert und veranstaltet.
Ziel ist es, das Wissen in regelmafigen
Fortbildungsveranstaltungen an unsere Mit-
arbeitenden sowie an externe Interessierte
weiterzugeben. Die Dr. Spang Akademie
wurde in den letzten Jahren fester
Bestandteil der internen Unternehmens-
strukturen und  entwickelt sich laufend
organisatorisch und inhallich weiter. Die
Dr. Spang Akademie bietet Fachvor-
trdge und Seminare fiir externe Unter-
nehmen an. Hier kdnnen zielgerichtet

GEOTECHNIK-TAGE 2024

In diesem Jahr veranstalteten wir zum ersten Mal eine interne Veranstaltung ganz speziell fir
die Kolleginnen und Kollegen aus dem Bereich Geotechnik. Insgesamt 85 Teilnehmenden aus
allen Niederlassungen folgten der Einladung zu den ersten Geotechnik-Tagen. Die zwei Tage
waren gepragt von gemeinsamem Austausch, Wissensvermittlung, Workshops und natirlich
einem freudigen Beisammensein. Erdffnet wurden die Geotechnik-Tage mit Key-Notes von
Prof. Dr.-Ing. habil. Torsten Wichtmann (Inhaber des Lehrstuhls fir Bodenmechanik, Grund-
bau und Umweltgeotechnik an der Ruhr-Universitdt Bochum), der Gber aktuelle Forschungs-
schwerpunkte in der Geotechnik informierte. Danach und auch am Folgetag wurde in unter-
schiedlichen Arbeitsgruppen gearbeitet. Die Themen der Workshops waren Grundwasser,
Uberwachung, Baugruben und Boden-/Felsansprache. Die Arbeitsgruppenphasen waren
dabei als Workshops mit vielen praxisbezogenen Fragestellungen gestaltet. Bei einer ausge-
lassenen Schnitzeljagd konnten die Teilnehmenden unter Anderem ihre Geschicklichkeit beim
Tirmchen-Bau und Geologenhammerzielwurf sowie ihr fundiertes praktisches Wissen beim
Trennflacheneinmessen mit dem Geologenkompass und weiterem unter Beweis stellen. Der
Austausch konnte am Abend bei leckerem Essen und guten Getrénken fortgesetzt werden.m

BIM SYMPOSIUM GEODASIE UND GEOTECHNIK

Vortrag beim BIM Symposium Geoddsie und Geotechnik
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Im Juni fand an der Hochschule Bochum
das VDEI BIM Symposium Geoddsie und
Geotechnik statt. In dieser zweitdgigen Ver-
anstaltung haben sich die entsprechen-
den Fachausschisse des VDEI (Verband
Deutscher Eisenbahn-Ingenieure) zusammen-
gefan, um die Berihrungspunkte zwischen
Geodasie und Geotechnik und den zuge-
hérigen BIM-Austausch zu beleuchten. Im
Rahmen dieses Symposiums haben zwei
Kollegen der Dr. Spang GmbH einen
gemeinsamen Vortrag zum Thema Software-
vergleich fir das Fachmodell Baugrund
gehalten. Der Vortrag basierte auf einem
Fachbeitrag in der Bautechnik, Heft 9 2023,
an dem neben den Kollegen weitere Mitglie-
der des Arbeitskreises 2.14 Digitalisierung
in der Geotechnik der DGGT (Deutsche
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fachspezifische Themen vermittelt werden.
Wir nutzen hierzu unsere fachliche Expertise,
um individuell abgestimmte Schulungen
anzubieten. So haben wir bereits Schulungen

fir die Stadt Witten (,Abfallrecht: Boden-

management und Recyclingbaustoffe”), fiir
die Vivawest GmbH (,Lesen und Verstehen
von umwelt- und geotechnischen Berichten
fir Kaufleute anhand von praktischen
Beispielen”), Die Autobahn GmbH des
Bundes und verschiedenen Baufirmen wie
bspw. die H. Klostermann Baugesellschaft

mbH erfolgreich zum Thema der Mantel-

stoffverordnung durchgefihrt.m
Bei Interesse wenden Sie sich gerne an

akademie@drspang.de.

Gut gefillt: Vortrag im Rahmen der Geotechnik-Tage

Teilnehmende bei den ersten Geotechnik-Tagen

Gesellschaft fir Geotechnik) mitgewirkt
haben. In diesem Fachbeitrag wurden Test-
modelle mit verschiedenen Softwarepake-
ten erstellt, um die Software anhand vorher
festgelegter Vergleichskriterien miteinander
vergleichen zu kdnnen. Entstanden ist ein
Vergleich der Programme Civil 3D, Revit,
Korfinund Leapfrog, dessen Umfang so grof3
ist, dass die Erarbeitung des Fachartikels
mit entsprechender Modellierung, Auswahl
der Vergleichsaspekte, Bewertung usw. Gber
zwei Jahre Arbeit in Anspruch genommen
hat. Die Testmodelle mit einzelner Beschrei-
bung der Modellierungsschritte stehen auf
der Seite des DGGT Arbeitskreises unter
https://ak214.arbeitskreis-dggt.de/
testprojekt/ zur Verfigung.m
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NEUE NIEDERLASSUNG
IN HANNOVER

nunmehr 10 Jahren in der Grindungs-
beratung und geotechnischen Begut-
achtung tdtig ist und sowohl in der
Region Hannover als auch weitrei-
chend im Norddeutschen Raum viel-
faltige Projekte betreut hat.

Nach einer intensiven Suche und mit
viel Engagement konnte eine geeig-
neten Biroimmobilie im zentralgele-
genen Stadtteil Hannoverlist gefun-
den werden, die sich nicht nur durch
eine moderne Ausstattung sondern
allem voran durch ein attraktives
Umfeld sowie eine exzellente Erreich-
barkeit mit dem OPNV und PKW

auszeichnet. Besonders erfreulich sind

Niederlassungsleiter Jan Westphal

Seitdem 01. Oktober 2024 betreuen
wir unsere Kunden nun auch aus
unserer neuen Niederlassung von
Hannover aus. Hiermit schlieBen wir,
wie schon lange geplant, eine Licke
auf der Deutschlandkarte und sind
fir die kommenden Aufirdge sehr
gut aufgestellt. die bereits fir den Standort eintref-
fenden Bewerbungen, sodass einem
guten Start in Hannover nichts mehr
im Wege steht.m

Unsere neue Niederlassung wird von
Herrn Jan Westphal geleitet, der seit

SACHVERSTANDIGENLEISTUNGEN
BEWEISSICHERUNG

Erweiterung unserer Kompetenzen —
6.b.u.v. Sachverstdndiger fir Schédden an Gebduden

Seit Mitte 2023 konnten wir unser Team des Kompetenzcenters Beweissicherung
mit Dipl.-Ing. (FH) Dirk Schaich, Architekt und &ffentlich bestellter und vereidigter
(6.b.u.v.) Sachverstandiger fir Schaden an Gebduden kraftig verstarken. Diese
Verstarkung bedeutet eine breitere Aufstellung und eine noch bessere Fachex-
pertise in den Bereichen Beweissicherung und Schéden an Gebauden. Zudem
erfillen wir somit die hdufige Forderung nach einem 6.b.u.v. Sachversténdigen
und kénnen Sie so bei Ihren Vorhaben beraten und vertreten.

Die Ursachen fiir klassische Schéaden (z.B. Risse im Bauwerk) liegen zumeist
im Baugrund (Setzungen), Bautdatigkeit (Erschitterungen) oder im Material
selbst bzw. dessen Verarbeitung. Feuchtigkeitsschdden sowie Schimmel
und Wérmebricken kdnnen vom Kellergeschoss (Bauwerksabdichtungen)
bis zum Dach (W&rmedédmmung) auftreten. Die Feststellung und Bewertung
bzw. Klgrung der jeweiligen Ursachen bearbeitet Herr Schaich fir Amts- und
Landgerichte sowie fir private oder &ffentliche Auftraggeber und gerne auch
fir Sie. Sprechen Sie uns an.m

Setzungsrisse aufgrund mangelhafter Unterfangung Rissmonitoring zur Kontrolle von Verénderungen

im Baugrund

DR. SPANG

Mit unserer querspange méchten wir lhnen einen Ein-
blick in die spannenden Projekte und internen Neuig-
keiten der Dr. Spang GmbH gewdhren. Auch in diesem
Jahr haben unsere Niederlassungen eigene Ausgaben
und prdsentieren spannende, regionale Projekte. Alle
Ausgaben finden Sie ab Januar auf unserer gerade
komplett neu gestalteten Website www.dr-spang.de im
Bereich ,Aktuelles”. Wir freuen uns, wenn Sie hierauf
einen Blick werfen und winschen lhnen nun viel Freu-
de beim Lesen der 8. Ausgabe der querspangel!

International sehen wir auf der ganzen Welt leider
weiterhin Krisen. Die Natur schlagt in einigen Regionen
unbdndig zu und anhaltende Kriege lassen uns verun-
sichert zuriick. Ein Blick in die USA stellt uns vor Frage-
zeichen hinsichtlich der zu erwartenden weltpolitischen
und -wirtschaftlichen Lage und auch uns in Deutschland
steht Anfang des neuen Jahres eine Neuwahl bevor,
die ebendiese Lagen mit beeinflusst. Wir lassen uns
durch die vielen Unsicherheiten nicht entmutigen und
blicken positiv in das kommende Jahr. Die Auftragslage
der Dr. Spang GmbH ist weiterhin gut, das Unternehmen
gewinnt neue Mitarbeitende dazu und entwickelt sich,
wie in den letzten Jahren, stabil weiter.

Die seit 2023 im Bau befindliche Erweiterungsfldche in
Witten steht kurz vor der Fertigstellung, sodass an der
Rosi-Wolfstein-StraBe nunmehr rund 6.000 m2 moderne
Biro- und Laborfléche zur Verfigung stehen. Zudem hat
die Dr. Spang GmbH in diesem Jahr ihren 11. Stand-
ort erdffnet: Die Niederlassung Hannover steht lhnen
fir Projekte in der Region ab sofort zur Verfigung. Im
Rahmen unserer Dr. Spang Akademie bauen wir unser
Portfolio weiter aus. Hier haben Sie die Maglichkeit,
unsere Expertise fir lhre eigene Fortbildung zu nutzen.
Weitere Informationen hierzu und zusdtzliche span-
nende Themen finden Sie in dieser Ausgabe.

Wir freuen uns schon jetzt auf die neuen Projekte mit
lhnen im kommenden Jahr! Bis dahin winschen wir Ihnen
viel Freude an unserer querspange und mdchten uns
damit fir lhr entgegengebrachtes Vertrauen bedanken.
Fur die Weihnachtszeit wiinschen wir lhnen und lhren
Angehdrigen besinnliche Festtage und einen guten

Start in das Jahr 2025.

lhr Team der Dr. Spang GmbH
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GEOTECHNISCHE BAUUBERWACHUNG
UND ABFALLMANAGMENT

Neubau ICE Werk Cottbus Halle 1, TVT-Halle und Gleisanlagen

Dieser Artikel schliefit an den Artikel aus
der 7. Ausgabe der Querspange aus
2023/2024 an. Unser Aufgabengebiet ist
unverdndert die geotechnische Bauiberwao-
chung und das Abfallmanagements inner-
halb des Teams der Bauiberwachung. Die
Halle 1 setzt sich aus insgesamt 5 Gebau-
deteilen zusammen. An vier der Gebdude-
teile werden bereits die Griindungsarbei-
ten ausgefihrt. Zum Teil stehen in diesen
Gebdudeteilen bereits die Halfte der Stijtzen
und es werden die Wandelemente und die
Dachkonstruktionen montiert. Unser Aufgo-
benbereich hat sich um die geotechnische
Uberwachung im Gleisbau im Bereich

,Bahnhof Sid” und HKW und die Beglei-
tung einer neu zu errichtenden TVT-Halle
erweitert.

Der Aushub der Baugrube besteht zu grof3en
Teilen aus Geschiebelehm. Um den Geschie-
belehm zum Verfiillen innerhalb der Halle
wiederverwenden zu kdnnen und mégli-
che Setzungen zu minimieren, wird dieser
unter Verwendung eines Mischbinders
stabilisiert. Das Mischen des Bodens findet
auf der Baustelle mit einer mobilen Kalt-
recycling-Mischanlage statt. Diese benétigt
nur relativ wenig Platz und vermeidet Staub-
entwicklung fast komplett.

Aktueller Baustand der Halle 1

Die Baufeldfreimachung wird kontinuierlich
fortgesetzt, sowohl im Bereich der Halle
1, als auch im Bereich ,Bahnhof Sid”. Im
Bereich des ,Bahnhof Sid” und HKW
begleiten wir den Bau zahlreicher neu zu
errichtender Gleisanlagen.m

GEOTECHNIK | LEITUNGS- UND KANALBAU

Entwasserung der Mackeritzwiesen

Die Siedlung ,Mackeritzwiesen”, in Berlin-
Reinickendorf, ist durch erhohte Nieder-
schlagsereignisse zunehmend von Uber-
schwemmungen betroffen. Die Berliner
Wasserbetriebe planen daher den Neu-
bau von Entwésserungsanlagen. Diese um-
fassen neben der Griindung eines Regen-
wasserkanals auch die Errichtung eines
Regenrickhaltebeckens. Die Dr. Spang
GmbH wurde als langjahriger Rahmenver-
tragspartner der Berliner Wasserbetriebe
in der Rolle als Baugrundgutachter mit der
Betreuung der Erkundungsarbeiten, sowie
dem Anfertigen eines geotechnischen
Berichts beauftragt. Das Projektgebiet stellte

GRUNDWASSER

Reaktivierung Siemensbahn

Im Zuge der baulichen Weiterentwicklung
der Siemensstadt in Berlin-Spandau plant
die DB InfraGO AG die Wiederinbetrieb-
nahme der Siemensbahn. Hierfir sind
umfangreiche Erneuerungs- und Neubau-
maBBnahmen entlang der seit 1929 beste-
henden Strecke projektiert.

Die bereits zwischen 2021 - 2023 aus-
gefilhrte Haupterkundung (s. Querspange
2022) wird von uns im Zuge fortschrei-
tender Planungen und zusdtzlicher Anfor-
derungen an Zuarbeiten durch z.B. Plan-
feststellungsverfahren laufend ergénzt. So
sind in unserem Auftrag neben zahlrei-
chen Trockenkern- und Kleinbohrungen
sowie Druck- bzw. Rammsondierungen im

dabei durch dichte Bebauung, sowie er-
hebliche Vernassung des rezenten, ober-
fléchlichen ,Méckeritzgrabens” und damit
einhergehende Muddebildung, erhshte
Anforderungen an uns als auch an die
weiteren Akteure. Mit den vorliegenden
Ergebnissen konnten wir weiterhin profun-
de Aussagen zur Anpassung der initialen
Planung treffen. AuBerdem tragen wir
durch die erfolgreiche Mitarbeit in diesem
Projekt zur Verbesserung der Lebensqualitdt
unserer Berliner Nachbarn, sowie der
Anpassung der Stadt Berlin an zukinftige
Klimarealitaten bei.m

StraBen- und Bahndammbereich auch
wasserseitige Erkundungen bis 30 m
unter Spreesohle ausgefihrt worden. Der
Umfang gutachterlicher und beratender
Leistungen erhdht sich durch u.a. neuve
Bauwerke, die Einfihrung der Ersatzbau-
stoffverordnung  oder die Anpassung
der Bauplanungen an das im Berliner
Urstromtal hoch anstehende Grundwasser.
Fir die wachsende Thematik wasserrecht-
licher Genehmigungen wurden zundchst
in unserem Auftrag chemische Analysen
des ortlichen Grundwassers durchgefishrt
und anschlieBend fachliche ErlGuterungen
zum Umgang mit anfallenden Wasser-
massen erarbeitet. Quantitative Grundla-
gen zur Planung und Genehmigung von

Behelfsgraben

Behelfsgraben der Anwohner der Mdckeritzwiesen

Grundwasserhaltungen bilden zahlreiche

von uns durchgefihrte Absenkberechnun-

gen inkl. Darstellung der Absenkirichter
in bauwerksbezogenen Lageplénen. In
enger Abstimmung mit erforderlichen

Gewerken stehen uns die néchsten Erkun-

dungskampagnen noch in 2024 bevor.m

Beispiel einer Absenkberechnung (GGU Drawdown)

AUSGABE BERLIN

GEOTECHNIK | WASSERBAU

Neukédllner Schifffahrtskanal

Die Schleuse Neukélln sowie Uferwénde
des rd. 4 km langen Neukdllner Schiff-
fahrtskanal (NSK) sollen erneuert bzw.
saniert werden. Die Sanierung der Ufer-
wdnde erstreckt sich dabei von der Ein-
mindung in den Landwehrkanal bis zum
Hafen Britz-Ost am Teltowkanal. Die im
Zustandigkeitsbereich des SenUVK befind-
liche WasserstraBBe einschlieBlich des
Schleusenbauwerkes wurde um 1912
errichtet und sollen nun zum Erhalt
der Infrastruktur insbesondere fir die
Schifffahrt und zur Sicherung der sich
derzeit u.a. mit der Errichtung des Estrel-
Hochhauses, dem Campus einer Privat
universitat und dem geplanten Gewer-
begebiet DOXC rasant entwickelnden
angrenzenden Stadifldchen und Gewer-
befléchen ertichtigt werden. Wir wurden
von der Senatsverwaltung (SenUVK) mit
der Baugrundbeurteilung und der geo-
technischen Beratung fir den Neubau
Schleuse Neukslln sowie brickennaher

Uferwénde beauftragt. Hierzu haben wir
im 1. Schritt in Abstimmung mit den be-
teiligenden Planern und dem AG ein um-
fangreiches Erkundungsprogramm fiir die
erforderlichen Aufschlussarbeiten, welche
sowohl land- als auch wasserseitig aus-
zufihren sind, aufgestellt. Auf Einladung
des AG fand im Frihjahr 2024 eine Be-
fahrung des Neukéliner Schifffahrtskanals

NSK im Bereich EstrelHochhaus

statt, bei der wir uns in guter und lockerer
Atmosphdre mit den am Projekt Beteili-
gen austauschen durften. In der néchsten
Bearbeitungsphase werden wir die Erkun-
dungsarbeiten fachgutachterlich beglei-
ten und die Ergebnisse auswerten.m

INSK im Bereich Campus

Neukéllner Schifffahrtskanal

BAUFELDFREIMACHUNG | RUCKBAU FUR DAS BAUVORHABEN

Neubau Gymnasium Strausberg

Riickbau ehem. Polizeiwache

Am Standort Wriezener Str. 9 in Strausberg
plant der Landkreis Markisch-Oderland
die Errichtung eines Gymnasiums auf
dem Grundstick der ehem. Polizei-
dienststelle Strausberg. Die Liegenschaft
Wriezener Str. 9 ist zentral in Straus-
berg gelegen und befindet sich 50 m
sidostlich des Straussees. Bauvorberei-
tend war die Baufeldfreimachung der seit
mehreren Jahren ungenutzte Liegenschaft
mit einer Gesamtfléche von rd. 14.300 m?

BODENSCHUTZ

Riickbau und Sanierung ehem. Tankstelle

erforderlich. Die insgesamt 17 Rickbau-
objekte wurden u.a. als Birogebdude,
Garagen, Tankstelle, Munitionsbunker
genutzt. Des Weiteren waren umfangrei-
che Flachenversiegelungen und unterirdi-
sche Medien rickzubauen. Wir wurden
vom LK MOL mit der Erkundung von Gebéu-
deschadstoffen, der Riicbauplanung sowie
der Vorbereitung und Mitwirkung bei
der Vergabe der Bauleistungen beauf-
tragt. Die Sanierungs-, Rickbau- und

Bodenschutzkonzept fir den Bau einer PV-Anlage in Brandenburg

Die GOLDBECK SOLAR GmbH plant in Brandenburg in der Gemeinde Mihlenflief3 den
Bau einer Photovoltaik Freiflachenanlage. Wir wurden beauftragt, ein Bodenschutzkon-
zept zu erstellen, um das Schutzgut Boden vor irreversiblen Schdaden durch das Vorhaben
zu bewahren. Zu diesem Zweck haben wir 120 bodenkundliche Sondierungen bis 1 m
Tiefe durchgefihrt sowie sechs Schirfe angelegt. Dabei haben wir unter anderem den
seltenen Bodentyp Fuchserde angetroffen. Dieser Bodentyp zeichnet sich durch seine
auffallend rote Farbe aus. Ein besonderer Boden, iiber dessen Entstehung in Deutschland
nicht viel bekannt ist und welcher ein Archiv der Naturgeschichte darstellt. Projekte wie
dieses, mit auBergewdhnlichen Funden, machen die bodenkundliche Arbeit so spannend

und abwechslungsreich.m

Baufeldherrichtung fir Neubau

Entsorgungsarbeiten wurden von uns als
oriliche Bauiberwachung und Abfallbe-
vollmachtigte begleitet, so dass die Arbei-
ten im September 2024 erfolgreich abge-
schlossen und die hergerichtete Flache
fir die nachfolgenden Gewerke an den
LK MOL ibergeben werden konnten. Wir
freven uns, dass wir die gute und konst-
ruktive Zusammenarbeit mit dem LK MOL
in einem Folgeprojekt in Strausberg fort-
setzen dirfen.m

Bodenprofil des besonderen Bodentyps Fuchserde im Schurf

ALTLASTEN UND UMWELT

Ruckbau Judowiirfel und Wohnheim, Potsdam

Riickbau Wohnheim

Auf dem Geldnde des Sportparks Luft-
schiffhafen waren zwei Gebdude zuriick-
zubauen, um Baufreiheit fir die Errichtung
eines tempordren Schulgebdudes zu schaf-
fen. Der vollunterkellerte Massivbau ,Judo-
wirfel” wurde zuvor u.a. als Sportstatte
genutzt. Das 3-geschossige ehem. Sport-
lerwohnheim wurde als MLK-Typenbau er-
richtet. Die Tragkonstruktion dieses Typen-
baus besteht aus einem Stahlrahmenskelett
aus Doppel-T-Stahltrégern, wobei die Stit-
zen und Wandriegel mit einer Verkleidung

BEWEISSICHERUNG

Tiefenenttrimmerung Judowiirfel

aus asbesthaltigen Mineralfaser-Leicht-
bauplatten, sog. SOKALIT-Platten, verse-
hen sind. Die AuBenwdnde des MLK-Baus
bestehen aus Stitzkernelementen welche
ebenfalls asbesthaltige Bauteile enthalten.
Wir wurden von der ProPotsdam GmbH
mit der Schadstofferkundung, der Rick-
bauplanung, der Vorbereitung und Mitwir-
kung bei der Vergabe sowie der Bau- und
Entsorgungsiberwachung der Rickbau-
arbeiten beauftragt. Im Zuge der Rick-
bauplanung wurde uns der Auftrag zur

Ersatzneubau der Mihlendammbricke im Herzen von Berlin

Der Senat von Berlin plant den Ersatz-
neubau der Mihlendammbriicke im histo-
rischen Kern von Berlin. Bei der Mihlen-

dammbriicke handelt es sich um eine
zweiteilige Spannbetonbriicke, die den
Mihlendamm in Nord-Sid-Richtung iber
die Spree fihrt. Angrenzend befinden
sich am Nordufer denkmalgeschitzte

Gebdude sowie weitere Wohnbebauung.
Am sidlichen Ufer liegt ein Wohnblock-

neubau aus 2023 sowie das Haus der

Wirtschaft, eine iberwiegend verglas-

te Stahl-Glas-Konstruktion. Aufgabe der

Dr. Spang GmbH ist es, die Beweissiche-
rung der angrenzenden Nachbarbebau-
ung sowie der Verkehrsflachen baubeglei-

tend durchzufihren, d.h. vor Beginn der

vorbereitenden Arbeiten, bei Zwischen-
stdnden der Arbeiten sowie nach Fertig-

stellung der BaumaBBnahme. Neben der
Bebauung sind auBerdem die Uferwénde

der Spree aufzunehmen, da die Rickbau-

arbeiten vom Wasser aus erfolgen werden

sowie Teile der &stlich liegenden denkmal-

geschitzten Mihlendammschleuse und
des sudlich liegenden Wehres. Hier hatten
wir aufgrund schlechter Zuwegung einen
Drohneneinsatz geplant und erfolgreich
durchfihren kénnen.

Bei diesem Projekt ist nicht nur die Baulogistik
eine Herausforderung, da der Rickbau

und Abtransport der geldsten Bauteile
vom Wasser aus erfolgen soll, sondern
auch die Verkehrssituation rund um die
Briicke. Da hier taglich bis zu 72.800 Pkw
und ca. 2.500 LKW iber die Spree
gefihrt werden, kann die Briicke nicht
vollstandig gesperrt werden.

Die betroffenen Anwohner wurden zu
einer Offentlichkeitsveranstaltung einge-
laden und Uber die geplante MaBnahme
und deren begleitenden Arbeiten wie zum
Beispiel die Beweissicherung informiert.
Bei diesem Termin wurde der Bricken-
entwurf vorgestellt und es konnten Fragen
zu dem Vorhaben gestellt werden. Ziel
war es neben dem Informieren auch, die
Anwohner abzuholen und ihre Bedenken
aufzunehmen, um sie eventuell zu entkraf-
ten oder Abhilfe zu schaffen.

Auch wurde von unserer Seite dafir
geworben, dass sich die Anwohner an den
Begehungen zahlreich beteiligen und somit
eine umfangreiche Beweissicherung der
angrenzenden Gebdaude mdglich wurde.

Der Riickbau startete im November 2024.
Bis 2029 soll die neue Briicke fertig

gestellt sein.m

Judowiirfel mit Wandbild ,Olympischer Gedanke”

Deklarationsanalytik der mineralischen Ab-
falle erteilt. Vor dem Rickbau der Gebéude
wurde von uns die Demontage und Siche-
rungeinesaufSpaltklinkernander AuBenfas-
sade des Judowirfels angebrachten Wand-
bildes ,Olympischer Gedanke” mittels
umfangreicher Wandsdgearbeiten beglei-
tet. Der Rickbau beider Gebdude konnte
im Juli 2024 aufgrund der kooperativen
Zusammenarbeit aller Projektbeteiligten
erfolgreich abgeschlossen werden.m

Mihlendammbriicke, Ansicht vom Nordufer

Blick zum Siidufer mit VWWohnbebauung und Haus der Wirtschaft

Blick zum Nordufer mit WWohnbebauung und
denkmalgeschiitzten Gebduden



GEOTECHNIK BRUCKEN

Briickeneinschub gegliickt

Im Bereich Durmersheim werden 3 Bahniber-
gdnge durch Eisenbahniberfihrungen ersetzt.
Zusatzlich werden neue Larmschutzwénde
und Oberleitungsmaste im Bereich Durmers-
heim geplant und ein Bahnsteig verscho-
ben. Wir wurden von der DB InfraGo mit
der Baugrunderkundung, mit hydrogeolo-
gischen Untersuchungen und der geotech-
nischen Bauiberwachung fir alle Bauvor-
haben beaufiragt. Die Baugrunderkundung
erfolgte mittels Kernbohrungen, Kleinramm-
bohrungen und Rammsondierungen. Eine

Ehemaliger Bahniibergang

BEWEISSICHERUNG

Beweissicherung am Stadtbahntunnel

Kernbohrung wurde zur Grundwasserbe-
obachtung als Messstelle ausgebaut. Der
Grundwasserspiegel liegt teilweise nur
knapp unter der geplanten Baugrubensoh-
le. Die Eisenbahniiberfiihrung konnte flach
in den Rheinkiesen gegrindet werden.
Auf eine Wasserhaltung konnte verzichtet
werden. Im Sommer 2024 erfolgte der Neu-
bau einer Eisenbahniiberfihrung. Die Eisen-
bahniiberfihrung wurde in einer Grube
neben der Strecke hergestellt. In einer
Sperrpause erfolgte der Riickbau des Eisen-

Ehemaliger Bahnibergang

fir den Schulcampus Stuttgart-Feuerbach

Die Landeshauptstadt Stuttgart plant nach Abbruch des in die Jahre gekommenen ,Neuen
Gymnasiums” im Stadtteil Feuerbach einen Neubau an gleicher Stelle. Die dafir notwen-
dige Baugrube grenzt direkt an den Stadtbahntunnel unter der Wiener StraBBe. Vorlaufend
und begleitend zur Baumaf3nahme haben wir dafir eine bautechnische und geoddtische
Beweissicherung an 9 Blécken des Stadtbahnbauwerks durchgefihrt. Das mit dem Tiefoauamt
abgestimmte Messprogramm sieht auch Zwischenaufnahmen nach Abbruch des Bestandes,
nach Aushub der Baugrube und nach Rohbaufertigstellung vor. Da der Tunnel auch wéhrend
der Bauarbeiten durchgehend in Betrieb ist, sind unsere Beweissicherungsarbeiten in der
Regel nachts in der Betriebspause durchzufihren. Wie schon bei vielen Projekten in Stutt-
gart haben wir uns dieser Aufgabe wieder gemeinsam mit dem Hemminger Ingenieurbiiro
gestellt. Die Erstaufnahmen wurden durchgefiihrt, die Baustelle luft!m

Schnitt durch den Neubau mit Stadtbahntunnel

bahniberganges, der finale Aushub im
Bereich der Gleise und der Einschub der
Eisenbahniberfihrung in die Endlage. Auf-
grund der umfangreichen Aushubgruben im
stadtischen Umfeld und im Druckbereich der
Strecke wurde fir die Herstellgrube ein teils
rickverhdngter, teils ausgesteiffer Spund-
wandverbau erforderlich. Die finale Grube
der Endlage konnte geboscht erstellt werden.
Die Strecke konnte termingerecht wieder in
Betrieb genommen werden.m

Herstellgrube mit Eisenbahniiberfiihrung in Endlage

Blick in den beweiszusichernden Tunnelabschnitt

Detailaufnahme in Block 29

AUSGABE ESSLINGEN

GEOTECHNIK BRUCKEN

Brickeneinhub mittels zweier Grof3kréne

Die Eisenbahniberfihrung (EU) Wutach
befindet sich in der Gemeinde Lauchrin-
gen und Uberfihrt die in diesem Bereich

eingleisige Strecke 4000 Basel - Konstanz
Uber den Fluss Wutach.

Die alte EU — eine einfeldrige Stahlbriicke
mit Natursteinwiderlagern — sollte im Jahr
2024 durch einen Neubau ersetzt werden.
Der 300 Tonnen schwere Neubau — eine
Stahlbogenbriicke mit 10 m hohem Bogen —
wurde auf der Baustelle aus StahlgroBbau-
teilen erstellt. In einer Sperrpause erfolgte
der Rickbau des Bestandes, die Pfahl-
grindung der Widerlager, der Einschub
der Widerlager und anschlieBend wurde
der Uberbau mit zwei Mobilkrénen in
Position gehoben. Das Projekt wurde unter
dem Auftrag der DB InfraGO in Zusam-
menarbeit der DB E&C sowie den Firmen
PORR, Wiesbauer, Max Wild und Rosslau-
er Schiffswerft bearbeitet.

Zu unseren Lleistungen gehérte die che-
mische Untersuchung und abfalltechnische
Einstufung der mineralischen Reststoffe,
auBerdem die geotechnische Uberwach-
ung bei der Herstellung der Kranplatze,
Verschubbahnen und Widerlagerhinterfil-

lungen, sowie deren Baugruben.

GEOTECHNIK INDUSTRIEBAU IM BESTAND

Aus Altem entsteht Neues - Kosteneinsparung durch Bauschutirecycling

Der geologische Untergrund besteht ober-
flachennah aus Auenlehmen. Bis zu etwa
40 m unter GOK folgen danach quartére
Flusskiese der Rheingletscher-Niederter-
rassenschotter. Die Widerlager wurden
mittels Bohrpféhlen in den im Unfergrund
anstehenden Flusskiesen gegrindet.

Der Verschub der Widerlager sowie der
Einhub der neuen Briicke wurde wahrend
einer Sperrpause Ende August durchge-
fihrt und konnte unter grofer Schaulust
der Bevolkerung erfolgreich mit Hilfe zweier
auf beiden Seiten der Wutach aufgebauten
Raupenkrénen in Endlage gehoben werden.

Die technisch schwierigen BaumaBBnahmen
wdhrend der Sperrpause konnten termin-
gerecht abgeschlossen werden.m

Drohnenaufnahme der Firma Béger Elektro wéihrend des
Einhubs der EU Wutach in Endlage

Die alte EU Wuiach

Rampenkran fiir den Einhub der Stahlbogenbriicke

Die Shurgard Germany GmbH baut in ganz Deutschland Lagerhéuser fir Gewerbekunden. Fir den Bau eines Lagerhauses in Stuttgart
wurden wir mit der Baugrunduntersuchung beauftragt. Die besondere Herausforderung in diesem Fall bestand darin, dass der nicht
unterkellerte Neubau teilweise im Bereich eines unterkellerten Bestandsgebdudes erstellt werden sollte. AuBerdem sollte der beim Rick-
bau des Bestandes anfallende Bauschutt recycelt und fir die Kellerverfillung verwendet werden. Dadurch ergibt sich eine teilweise
Grindung auf der Kellerverfiillung und dem geogenen Baugrund. Ca. 1 m unter dem Kellerboden stand tragféhiger Untergrund in Form
des Neckarkieses an. Dariiber lagern gering tragféhige, setzungsempfindliche Auelehme. Die Grindung auBBerhalb des Kellers erfolgte
als Brunnengrindung im Neckarkies. Um die Setzungsunterschiede zwischen dem ehemals unterkellerten Bereich und dem ehemals
nicht unterkellerten Bereich méglichst gering zu halten, wurde mehrere Setzungsberechnungen fir verschiedene Szenarien ausgefihrt.
Als giinstigste und sicherste Ldsung stellte sich dadurch ein Verbleib der Bodenplatte des Kellers heraus, die lastverteilend wirkt. Auf der
perforierten Bodenplatte konnte das gesamte Bauschuttrecycling eingebaut werden. Zusétzlich wurde der Keller noch mit Liefermaterial
verfillt. Der Rohbau ist schon seit mehreren Monaten abgeschlossen. Unsere Setzungsprognosen hinsichtlich Daver und Gesamtbetrag
der Setzungen haben sich bestdtigt. Wir haben die wasserrechtliche Genehmigung fir das Bauvorhaben erstellt und die geotechnische
Bauiiberwachung ausgefihrt. Durch das Belassen des Kellers im Untergrund und die Verwendung des Bauschuttrecyclings aus dem Rick-

bau ergaben sich eine deutliche Verkirzung der Bauzeit und groBe Kosteneinsparungen.m

Setzungsberechnung

Rohbau des Lagergebdiudes

PLANUNG-STATIK

Neuer Geh- und Radweg fiir Baden-Wirttemberg

Das Regierungsprésidium Stuttgart hat den
1. Bauabschnitt der  Bundessirafle B10
zwischen Geislingen und Amstetten saniert.
In diesem Zuge wurden die Entwdsserung
und die Schutzeinrichtungen den Anforde-
rungen an die Lage in der Wasserschutz-
zone 2 angepasst und es wird parallel ein
straBenbegleitender Geh- und Radweg
angebaut. Durch den Neubau des Geh-
und Radwegs wurde auf einer Lange
von ca. 900 m eine Béschungsabfangung
mit einer bis zu 4 m hohen Gabionenwand
erforderlich. Aufgrund des nicht ausreich-
end tragféhigen Baugrunds wurde diese auf
einem Stahlbetonbalken aufgebaut, welcher
die Lasten iber einen Mikropfahlbock in
den tragsicheren Untergrund ableitet. Die
Gabionenwand wurde durch die Firma
Strabag erstellt.

Unser Team des KC Planung-Statik durfte
das Projekt von der Entwurfs- bis zur Ausfih-
rungsplanung einschlieBBlich der Ausschrei-
bung fir das RPS planen. Wir méchten uns
herzlich bei allen Projektbeteiligten fir die
konstruktive und I&sungsorientierte Zusam-
menarbeit bedanken.m

Regelquerschnitt Gabione auf Mikropfahlbock

GEOTECHNIK HOCHWASSERSCHUTZ

Uberprisfung des Hochwasserschutzes am Neckar
auf Grundlage einer aktuellen Baugrunderkundung

Die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes iberwacht den Zustand der Kanalsei-
tendémme und Deiche hinsichtlich ihrer Funk-
tion als Hochwasserschutzbauwerk entlang
der BundeswasserstraBen. Yom WSA Stutt-
gart erhielten wir den Auftrag fir die Nach-
weisfihrung der Standsicherheit fir die
Dé&mme und Deiche in vier Losen am Neckar
zwischen Heilbronn und Stuttgart.

Vor den Standsicherheitsnachweisen waren
fir die Untersuchungsabschnitte geotechni-
sche Gutachten zu erstellen. Voraussetzung
hierfir war die Baugrunderkundung in

dem drei Landkreise umfassenden Gebiet.
Desweiteren galt es, eine aktuelle Vermes-
sung der Dammabschnitte in einem Raster
von 50 m zu liefern, wofiir ein Nachunter-
nehmer von uns beauftragt wurde.

Nach Ausarbeitung der Baugrundgutachten
konnten  Sickestromungsberechnungen
nach dem Merkblatt fir die Standsicher-
heit von Ddmmen an Bundeswasserstra3en
(MSD) erstellt und nachfolgend Standsicher-
heitsberechnungen gefihrt werden, die den
Sanierungsbedarf in einzelnen Abschnitten
aufzeigen.m

Stationére Porenwasserdruckverteilung im Damm in der BS-A

Herstellung der Gabionenwand

Hinterfillung der Gabionenwand

Untersuchter Flussdeich bei StutigartHofen

Landseitige Sondierung durch die Dr. Spang GmbH mit
Kernbohrung auf der Dammkrone



GEOTECHNIK

Lumdatalbahn - Untersuchungen zur Reaktivierung einer Eisenbahnstrecke

Die HLB Basis AG (HLB) hat die Ingeni-
eurgesellschaft  SchiBler-Plan mit einer
Untersuchung der Reaktivierung der seit
1991 weitgehend stillgelegten Lumdatal-
bahn (Londorf-Lollar) beauftragt. Um den
Zustand der etwa 13,6 km langen und
Uber 120 Jahre alten Strecke sowie der
Ingenieurbauwerke beurteilen und eine
Sanierung oder einen Neubau evaluieren
zu kdnnen, erhielten wir von Schiif3ler-Plan
den Auftrag zur Erkundung und Begutach-
tung des Baugrundes.

Die Erkundungsarbeiten sind weitestge-
hend abgeschlossen und werden derzeit
ausgewertet. Ein besonderes Augenmerk
liegt auf einem bis zu ca. 8 m hohen
Bahndamm, bei dem es im Laufe der Zeit

Querschnitt mit Darstellung der zu verfillenden Kellerréume und
Detail der Rippendecke

Baustelleneinrichtung mit Silos, gefillt mit Démmermaterial

GEOTECHNIK

A45 - Talbriicken im Doppelpack

zu starken Setzungen kam, denen in
der Vergangenheit mit Nachstopfen von
stellenweise bis Uber 2 m Gleisschotter
begegnet wurde. Aufgrund des bindigen
Planums ist in weiten Teilen der Strecke
unterhalb des Gleisschotters eine Packlage
aus Basalt- oder Sandsteinblécken einge-
baut, mit der im Weiteren umzugehen
ist. Der gewachsene Baugrund besteht
aus quartdren Lésslehmen und Schwemm-
sedimenten der Lumda, darunter folgen
zwischen Londorf und Treis tertidére Tone
im Bereich Allendorf (Lumda) wurden
oberhalb noch bis zu ca. 15 m dicke
Basaltdecken erbohrt, die dem Vogelsberg
zugeordnet werden. Im Westen Uberla-
gern die quartdren Sedimente den frijhtri-
assischen Buntsandstein.m

PLANUNG STATIK

Kampfmittelsondierung an einer EU in londorf

Kernbohrung neben der Strecke bei Treis

Keller unter Wasser: Innovative Lésungen fiir die Sanierung bei K+S

Ein 9-geschossiges Fabrikgebdude der
K+S Aktiengesellschaft aus den 1970er
Jahren benétigt eine Sanierung. Das
Gebdude ist aufgrund oberfldchennaher
Weichschichten auf tief gefihrten Streifen-
fundamenten gegriindet. Unterhalb des
FuBBbodens entstand so ein ,Keller”, der mit
Grundwasser gefilltist. Die Zwischendecke
(Rippenbauweise) leidet aufgrund des
feuchten Milieus und der fehlenden
Zuganglichkeit unter Schaden.

Die Dr. Spang GmbH wurde beauftragt,
ein Instandsetzungskonzept zu entwickeln.
Anstatt die schwer zugénglichen Wénde
und Decken konstruktiv zu sanieren,
wurde eine vollstandige Verfillung des
Kellers vorgeschlagen, um Zeit und Kosten zu
sparen und den Betrieb minimal zu stéren.

Insgesamt sind 9 Kellerrdume mit ca. 1.150m?

Démmermaterial zu verfillen und etwa
820 m3 Wasser abzupumpen.

Zur Bewertung der Setzungsanalysen fir
verschiedene Versatzmaterialien wurden
vertragliche Verformungen und Setzungs-
differenzen in Bezug auf Leitungen und
angrenzende Gebdude analysiert und
baubegleitend iberwacht. Die Verfillung
erfolgt zundchst Uber Revisionsklappen
und spdter Uber eigens hergestellte Verfill-
5ffnungen bei gleichzeitigem Abpumpen
des Grundwassers. Die Fillhdhe wird
unter Beriicksichtigung der Standsicherheit
der tragenden Wande und der Gefahr
eines hydraulischen Grundbruchs festge-
legt. Entliftungsbohrungen in den Decken-
kammern sind erforderlich, um den Kraft-
schluss zu gewdhrleisten.m

Die Autobahn GmbH l&sst auf dem Teilabschnitt der A45 zwischen dem Kreuz Wetzlar und Ehringhausen auf Héhe der Ortschaft ABlar
die beiden Talbriicken Bornbach und Bechlingen neu errichten. Im Zuge dessen dirfen wir von der Dr. Spang GmbH die geotechnische
Fachbauiberwachung tbernehmen. Neben den tief gegrindeten, ca. 180 m bzw. 190 m langen Talbriicken, werden mehrere Unter-

fohrungsbauwerke, Entwésserungsanlagen Regenriickhalte- und Regenklarbecken sowie ca. 2,6 km Autobahnstrecke in Einschnitt- und
Dammlage errichtet. Die Richtungsfahrbahnen werden in zwei Bauabschnitten nacheinander hergestellt.

Die Baugrundgutachten wurden durch Dritte erstellt. Heterogene und abwechslungsreiche Baugrundverhdlinisse sowie unerwarteter

Altbergbau erfordern gute Erreichbarkeit und Reaktionsgeschwindigkeit unsererseits, um bei Bedarf umgehend vor Ort zu sein. Durch

ein kompetentes Team aus mehreren erfahrenen Mitarbeitern und der sehr guten Anbindung unserer Frankfurter Niederlassung kénnen
wir schnelle Reaktionszeiten und spontane Prasenz auf der Baustelle sicherstellen.m

A45 — In Bau befindliche Talbriicke iiber das Bornbachtal

Der Bau einer neven Unterfiihrung der A45

Verfillarbeiten — Wenig Platz bedarf individueller Lsungen

AUSGABE FRANKFURT

GEOTECHNIK LEITUNGSBAU

Neue Leitungen auf die Masten

Die TenneT TSO GmbH plant die Sanie-
rung und Modernisierung der bestehen-

den 380 kV-Leitung zwischen Landesber-

gen und Borken.

In den Abschnitten Grohnde Uber
Wirgassen bis Bergshausen ist eine
Netzverstarkung durch die Umbeseilung
auf moderne Hochtemperaturleiterseile

geplant. Dadurch soll die Ubertragungs-

kapazitat der Leitung erhdht und das
Stromnetz stabilisiert werden. Dafiir wird

Der Bohrirupp bei der Arbeit

TUNNELBAU

an 32 bestehenden Maststandorten eine
Baugrunduntersuchung zur Bestimmung der
Baugrundverhélinisse erforderlich.

Die Trasse verlduft durch ein morpho-
logisch stark heterogenes Gelande mit
Taleinschnitten und Hochlagen, das land-
und forstwirtschaftlich gepragt ist. Geolo-
gisch beginnt der Trassenverlauf der 380
kV-Leitung im Untersuchungsgebiet in der
Mulde des Falkenhagener Liasbruchsys-
tems zwischen dem Pyrmonter Sattel im

Das Kernlager fillf sich

NBS Dresden - Prag, ,Tag der Schiene”
im Bohrkernlager des Erzgebirgsbasistunnels

Beim Projekt NBS Dresden — Prag haben
sich die Vorhabentrgger DB InfraGO
AG und Spréva Zeleznic nun am Ende
der Vorplanung auf die geplante
Trassierung der ,Volltunnelvariante” als
Vorzugstrasse fir die weitere Planung
festgelegt. Dabei soll das Erzgebirge
zwischen Heidenau auf deutscher Seite
und Chlumec auf tschechischer Seite mit

einem ca. 30 km langen und bis zu ca.
500 m unter der Erdoberfléche verlau-

fenden Tunnel unterquert werden. Die
aktiven Erkundungsarbeiten haben sich
im Jahr 2024 auf einzelne ergénzende
Bohrungen beschrénkt. Zudem wurden
die Ergebnisse der Bohrkampagne 2b mit
27 Kernbohrungen bis ca. 500 m Tiefe

und insgesamt ca. 5.500 Bohrmetern

weiter ausgewertet und das umfangrei-
che Baugrundgutachten fortgeschrieben.
Es lauft bereits die Vorbereitung der
Bohrkampagne 3, welche hinsichtlich des
Gesamtumfangs mit ca. 100 Bohrungen
und Bohrtiefen bis ca. 650 m eine noch
nicht dagewesene Dimension erreichen
soll. Unser standiges Bohrkernlager in
Pirna mit einer Auslagekapazitat von
ca. 2.000 Bohrmetern hat sich zu einem
absoluten Highlight, sowohl fir die
Fachleute der Geowissenschaften als

auch fir die interessierten Laien entwi-

ckelt. So haben sich zum diesjghrigen
.1ag der Schiene” im Bohrkernlage wieder
ca. 200 interessierte Besucher einen
Einblick in das Projekt und die Geologie

des Erzgebirges verschaffen kénnen.m

ALTLASTEN UND UMWELT

Rickbau 4.0 - Die Digitalisierung der Schadstofferfassung

Im Rahmen der Umstellung auf elektronische Stellwerke auf der Strecke entlang Mainz-
Kastel und Fldrsheim missen die ,alten” Stellwerksgebdude zuriickgebaut werden. Im Zuge
der Schadstofferkundung im Stellwerk Eddersheim haben wir von der Dr. Spang GmbH die
Chance genutzt, die sonst aufwéndige manuelle Verortung von Proben und die Erstellung
von Schadstoffkatastern zu digitalisieren. Einzelne Verdachtsmomente kdnnen nun in einer
App digital auf einem Tablet mit ihren Eigenschaften auf den dazugehérigen Planen verortet
werden. Eine automatische Kopplung von aufgenommenen Fotos mit den Probenpunkfen,
sowie ein digitales Zusammenfihren aller Eingaben, ermdglicht ein schnelles, effizientes

und detailreich erstelltes Schadstoffkataster. Die aufwendige handschrifiliche Dokumenta-

tion mit ihrer Zeftelwirtschaft aus Lagepldnen, Probepldnen und Mitschriften von weiteren
Eckdaten gehort somit der Vergangenheit an. Wir freuen uns auf viele neue Erfahrungen im

Rahmen der weiterfihrenden Digitalisierung.m

Norden und der Brakeler Muschelkalk-

schwelle, im Verlauf nach Siiden erreicht

die Leitung ein Hochplateau aus verschie-

denen stratigraphischen Einheiten des

Muschelkalks.

Unser Auftrag bestand in der Ausfihrung
der Erkundungsbohrungen, der Erstellung
von geotechnischen Berichten sowie

der Fachbauiberwachung inklusive der
Regulierung von Flurschéden.m

Bohrgerdit fertig eingerichtet fiir Schrégbohrung BK VI-4c

Es geht nichts iber saubere, leicht angefeuchtete Bohrkerne!

Digitale Aufnahme von Verdachtsmomenten

FELSBAU: PLANUNG,

GEOTECHNISCHE BAUUBERWACHUNG

Felssicherung an der Bahnstrecke 5060 bei Peilstein in Bayern

Die eingleisige Bahnstrecke 5060 in der
Oberpfalz in Bayern verlauft bei km 1,6
in einem kinstlichen Felseinschnitt, welcher

bereits um 1870 wahrend des grof3en Eisen-

bahnbaus des 19. Jahrhunderts hergestellt
wurde. Der Felseinschnitt bildet eine bis zu
ca. 30 m hohe senkrechte Felswand. Der
duBerlich massiv erscheinende Fels besteht
in Wirklichkeit aus stark verkarstetem und
brichigem Frankendolomit und bereitete
schon lange Probleme durch Steinschlage.
Das Felsmassiv sollte auch wdhrend der
Bauausfihrung noch fir Uberraschungen
sorgen. Zur Planung der Felssicherungen
(Ubernetzungen und Fangzdune) erhielten
wir von der DB Netz AG den Auftrag iber
die Leistungsphasen 2, 3, 4 und 6 nach
HOAI. Fir die wahrend einer Totalsperrung

im Juni/Juli 2024 ausgefiihrten Felssiche-

TUNNELBAU

rungsarbeiten stellten wir die geotech-
nische Baubegleitung. Aufgrund der
Verkarstung des Dolomits musste wahrend
der Bohr- und Verpressarbeiten mit Hohlrgu-
men gerechnet werden. Wie zu erwarten
war, kam wdhrend der Bohrarbeiten hinter
einer unscheinbaren alten Futtermauer
ein Hohlraum zum Vorschein. Unsere
Geologen krochen durch die entstandene
Offnung hinein und es tat sich ein Hohlen-
system auf. Die Karsthdhle war bis zu é m
hoch und barg noch Artefakte des Eisen-
bahnbaus. Fir die Rickverankerungen
der Ubernetzung im Bereich der Hohle
wurden schnell Sonderlésungen gefunden,
die Hahle wurde wieder verschlossen und
die Bohrarbeiten konnten weiter fortgesetzt
werden.m

B49 — Tunnel Eulingsberg - Erkundung in auBergewdhnlicher Geologie

Als Ersatz fir die durch Wetzlar fihrenden
Brickenzug der B49 ist westlich der Stadt
eine leistungsfahige Verbindung von der
B49 zur A480 vorgesehen. Bereits
2022/23 haben wir Hessen Mobil durch

die ingenieurgeologische und tunnel-
bautechnische Bewertung von Baugrund-

aufschlissen und bei der Festlegung eines

optimierten  Gradientenverlaufs  beraten.

Derzeit lauft beim  Vorhabentrager
Hessen Mobil die Vorplanung fir das

Verkehrsprojekt. Kernstiick ist dabei der

Vollstéindiger Kerngewinn mittels Inliner frotz gefilliem Karst

ca. 1.530 m lange StraBentunnel mit
zwei getrennten Tunnelrdhren fur die
Richtungsverkehre. Der gréfitenteils in
bergmannischer  Bauweise  herzustel-
lende Tunnel ist in sehr anspruchsvollen
Untergrundverhdltnissen ~ zu  planen.
Die auBergewdhnlichen Anforderungen
werden bestimmt durch das Auftreten
sehr unterschiedlicher Felsvarietdten wie
einerseits kompaktem devonischem Riffkalk
und andererseits stark bis vollsténdig
verkarstetem Kalkgebirge, dazu Tuffsteine

Ubermetzung und Fangzaun unterhalb des Felsmassivs

und Diabase. Um der Komplexitat des
Untergrundes gerecht zu werden, wurde
ein ergdnzendes Erkundungsprogramm
aufgelegt, welches im Herbst 2024
abgewickelt wurde. Durch eine intensive
fachliche Begleitung sorgen wir dabei fir
maximalen Erkenntnisgewinn. Aufbauend
auf den Ergebnissen werden wir zum
Ende des Jahres ein geotechnisch tunnel-
bautechnisches Gutachten erstellen und damit
die Grundlage fiir eine zutreffende Planung
legen.m

Fossilfihrender massiger Riffkalk mit hoher Artenvielfalt
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ABS Leipzig-Dresden / Abschnitt Kottewitz-Weinb6hla — BIM-Baugrundbeurteilung (Lph 3/4)

Baugrunderkundung Stufe 4 — Begleitung der Bohrarbeiten

Ubersicht Modellierungsabschnitte und Baugrundaufschlisse

PLANUNGSLEISTUNG

Die DB InfraGO AG plant, die Fahrzeit auf
der Bahnstrecke Berlin-Dresden nérdlich
von Weinbéhla in Sachsen durch die Unter-
tunnelung des Kockelsberges zu reduzieren.
Der etwa 3,5 km lange Kockelsbergtunnel
wird die bisherige Strecke um ca. 1,1 km
reduzieren und eine Anhebung der
Streckengeschwindigkeit auf 200 km/h
erméglichen.  Wir unterstitzen  dieses
Projekt langfristig durch die Planung,
Begleitung und Fachbauiberwachung der
notwendigen Baugrundaufschlisse, das
Grundwassermonitoring, die Erstellung aller
geotechnischer Gutachten der Ingenieur-
und anderer Bauwerke sowie mit planungs-
begleitenden Beratungen des Bauherrn im

Rahmen der Lph 3/4.

Dieses Projekt wird als BIM-Projekt geplant.
Hierfir Gbernehmen wir die Erstellung des

Fachmodells ,Baugrund”, welches u.a.
die Teilmodelle ,Aufschlisse”, ,Baugrund-

schicht’, ,Homogenbereichsschicht” und
.Grundwasser” enthalt. Das Projektgebiet

ist in 4 Modellierungsabschnitte unterteilt,

denen wir uns angliedern. Das Fachmodell

wird von uns mithilfe des Autodesk-

Programmes CIVIL 3D und der Erweiterung
~geotechnical module” erstellt und erfordert
die Integration von Informationen aus mehr

als 100 Baugrundaufschlissen. Der Baube-

ginn des Kockelsbergtunnels ist fir Beginn
des kommenden Jahrzehnts geplant.m

Bohrkernaufnahme Stufe 4 — BK 42,2024

Errichtung eines Regenrickhaltebeckens inkl. ausgelagertem Auslaufbauwerk

Nach Erstellung der  Ausfihrungsunter-
lagen wurde auch die Bauausfihrung des
sudlich der Sanierungsbaustelle ,Spilhalde
Hammerberg” geplanten Regenrickhalte-
beckens durch die Dr. Spang GmbH beglei-
tet (Funktion: ortliche Bauiberwachung).
Das geplante Becken wurde als befahr-
bares Trockenbecken mit ausgelagertem
Auslaufbauwerk hergestellt. Wesentlicher
Zwangspunkt fir die finale Ausfihrung

Fléiche nach den Rodungsarbesiten

des Regenrickhaltebeckens waren neben
der Einleitung angrenzender Oberfléchen-
wdsser, die unter dem Becken befindli-
chen Ricksténde aus der Erzgewinnung.
Aufgrund der hohen chemischen Belastung
der Rickstande war eine typische Erdbau-
weise nach unten nicht méglich. Das
Becken wurde mit einer 0,50 m mdchti-
gen Decklehmschicht vom Spulmaterial
aus der Erzaufbereitung entkoppelt. Zur

Becken ca. 2 Monate nach Abschluss der MaBnahme

Gewidhrleistung der Befahrbarkeit wurde
eine Fahrspur fir Wartungsfahrzeuge
(z.B. Multicars) vorgesehen. Fir geringe
Abflussmengen wurde eine Niedrigwas-
serrinne aus Rasengittersteinen verbaut.
Die ersten Belastungsproben infolge von
Starkregenereignissen wurden schadlos
Uberstanden.m

Blick ins RRB — Fahrspur und Niedrigwasserrinne sichtbar

AUSGABE FREIBERG

GEOTECHNIK

Planung einer Baugrube im Ubergang zum Festgestein

Fir einen Neubau eines Gebdudes an
der Hochschule Mittweida wurden wir
beauftragt, die geplante Grindung im
massiven Fels zu optimieren. Es wurden
drei Kernbohrungen ausgefhrt um heraus-
zufinden, in welcher Tiefe der Fels ansteht
und wie dieser beschaffen ist. Es stellte
sich heraus, dass ein extrem fester Gneis
ansteht, der lokal an Verwitterungszonen
deutlich geringere Festigkeiten aufweist.
Da die Felsoberflache hoher liegt als die
Sohle der geplanten Baugrube, musste
eine effektive Methode fir den  schonen-
den Felsausbruch gefunden werden und
gleichzeitig die Standsicherheit des unmit-

GEOTECHNISCHE BAUUBERWACHUNG UND ABFALLMANAGMENT

telbar benachbarten Hauptgebdudes der
Hochschule sicherzustellen.  Die Verwitte-
rungszonen boten sich dabei als ,Sollbruch-
stellen” an. Wir haben einen optischen und

akustischen Bohrlochscan (ETIBS) ausge-

fihrt, werteten die Daten zur Kluftstruktur
des anstehenden Felses aus. Auf der Basis
dieser zusdtzlichen Informationen konnte
der Verbau optimiert werden.

Aktuell ist geplant mittels hydraulischer
Sprengung den Fels bis zur geplanten
Tiefe der Baugrube zu l6sen. Die Umset-
zung der Bauausfiihrung steht noch aus.m

Neubau ICE Werk Cottbus Halle 1, TVT-Halle und Gleisanlagen

Dieser Artikel schlieBt an den Artikel
aus der 7. Ausgabe der Querspange
aus 2023/2024 an. Unser Aufgaben-
gebiet ist unverdndert die geotechnische
Bauiberwachung und das Abfallmanage-
ments innerhalb des Teams der Bauiber-
wachung. Die Halle 1 setzt sich aus insge-
samt 5 Gebdudeteilen zusammen. An
vier der Gebdudeteile werden bereits die
Griindungsarbeiten ausgefihrt. Zum Teil
stehen in diesen Gebdudeteilen bereits
die Halfte der Stiitzen und es werden die
Wandelemente und die Dachkonstruktio-
nen montiert. Unser Aufgabenbereich hat
sich um die geotechnische Uberwachung
im Gleisbau im Bereich ,Bahnhof Sid”
und HKW und die Begleitung einer neu
zu errichtenden TVT-Halle erweitert.

Der Aushub der Baugrube besteht zu
grofien Teilen aus Geschiebelehm. Um den
Geschiebelehm zum Verfiillen innerhalb
der Halle wiederverwenden zu kénnen

Aktueller Baustand der Halle 1

und mégliche Setzungen zu minimie-
ren, wird dieser unter Verwendung eines
Mischbinders stabilisiert. Das Mischen des
Bodens findet auf der Baustelle mit einer
mobilen Kaltrecycling-Mischanlage statt.
Diese bendtigt nur relativ wenig Platz und
vermeidet Staubentwicklung fast komplett.

Beim Erdaushub wurden bereits Gesteinsbrocken betrcicht-
licher GréBe zutage geférdert

Ausschnitt aus einem der Bohrlochscans

Die Baufeldfreimachung wird kontinuier-
lich fortgesetzt, sowohl im Bereich der
Halle 1, als auch im Bereich ,Bahnhof
Siid”. Im Bereich des ,Bahnhof Sid” und
HKW begleiten wir den Bau zahlreicher
neu zu errichtender Gleisanlagen.m

TUNNELBAU

Sanierung Tunnel Kénigshainer Berge - Geologische Aufnahme Notrufnischen

Im Frihjahr 2024 hat die umfangreiche Sanierung des 1999 in Betrieb genommenen
Autobahntunnels auf der BAB 4 bei Bautzen begonnen. Im Zuge dessen sind entsprechend
dem aktuellen Regelwerk in jeder der beiden ca. 3 km langen Tunnelrdhren 20 geschlos-
sene Notruf-Kabinen zu errichten. Dafir muss jeweils die bestehende Tunnelschale auf
einer Flache von ca. 4 x 3 m gedffnet und im anstehenden Gebirge eine ca. 1,5 m tiefe
Nische ausgebrochen werden. Unsere Aufgabe bestand darin, fir die Fachbauiberwa-
chung die ausgebrochenen Nischen geotechnisch aufzunehmen, die tatséchlich angetrof-
fenen Gebirgsverhdlisse zu beurteilen und zu dokumentieren sowie Empfehlungen zur
Sicherung auszusprechen. Das anstehende Granitgebirge wurde sowohl im stark verwit-
terten und enffestigten als auch im bergfrischen und sehr kompakten Zustand angetroffen.
Dabei war die Gefigefestigkeit selbst im stark verwitterten Zustand so gut, dass es keiner-
lei Standsicherheitsprobleme gab. Weil allerdings das sehr feste Tiefengestein teilweise
sehr viel kompakter angetroffen wurde als dies nach den vom Bau des Tunnels Gberlieferten
Ortsbrustkartierungen erwartet wurde, haben sich gro3e Herausforderungen beim Heraus-
|6sen des Gesteins ergeben. An der Stelle konnten wir unsere Erfahrungen mit alternativen
Loseverfahren mit einbringen. In der zuletzt ausgebrochenen Nische sind unserem geolo-
gischen ,Senior-Experten” dann auch noch die Schatze der Kénigshainer Berge in die
Hénde gefallen.m

L&sen von kompaktem Granitgestein mittels Bohren und Spreizen  Die Schétze der Kénigshainer Berge (Rauchquarze)

NATURSCHUTZ

Sicherung des Grobbergedamms in Freiberg

Die SAXONIA Standortentwicklungs- und ~ Reptilien durchgefihrt und anschlie-

FELSBAU PLANUNG

Felssicherung Sportplatz Héfen in Wuppertal

Der Sportplatz Héfen, die sogenannte Felsenarena, in Wuppertal-Oberbarmen liegt in
einem ehemaligen Steinbruch. Im Frihjahr 2023 haben sich aus den angrenzenden bis
zu ca. 25 m hohen Felswanden Steine geldst, die bis auf den Sportplatz gerollt sind.
Um die Verkehrssicherheit des Sportplatzes zu gewdhrleisten, wurde kurzfristig eine
SofortmafBnahme (Aufstellen von mobilen Fangz&unen und Beréumung) durchgefihrt. Zur

Mobiler Fangzaun

dauerhaften und langfristigen Sicherung des Sportplatzes und der angrenzenden Bundes-
straBBe B7 vor Stein-, Blockschlag- und Felssturzrisiken ist die Felsbéschung mit Steinschlag-
schutzzdunen und Einzelsicherungen gesichert worden.

Seitens der Dr. Spang GmbH, Kompetenzcenter Felsbau, wurde 2023 die geotechnische
Begutachtung, die statische Berechnung sowie die Erstellung der Ausschreibungsunter-
lagen ausgefishrt. Die Bauarbeiten der SicherungsmaBnahme wurden durch die Fa.
Salmen im April und Mai 2024 ausgefihrt und durch die Dr. Spang GmbH fachtechnisch
begleitet. Der Spielbetrieb lauft seit August 2024 wieder.m

Ubersicht Sicherungen am Sportplatz 1

verwaltungsgesellschaft mbH plant die
Sicherung des Grobbergedamms in Freiberg
durch den Aufbau eines mineralischen
Stitzkdrpers. Sie hat uns mit der Erarbeitung
der naturschutzfachlichen Unterlagen beauf-
tragt. Dazu gehéren ein Landschaftspflege-
rischer Begleitplan (LBP), eine spezielle
artenschutzrechtliche Prifung (saP), sowie
eine FFH Vertraglichkeitsprifung fir das
angrenzende FFH-Gebiet ,Oberes Freiberger
Muldetal”. Im Zuge dessen haben wir
Kartierungen von Biotopen, Végeln und

Aufgehdngter Nistkasten als Ausgleichquartier fir Végel

Bend Vermeidungs- und Ausgleichsmaf-

nahmen ausgearbeitet. MaBBnahmen
zum Schutz der Fauna sind unter anderem
die Umsiedlung von Zauneidechsen, die
Kontrolle der zu féllenden B&ume auf
Baumhdhlen sowie das Anbringen von
Nistkasten und Fledermausquartieren. Der
Bau einer ZufahrtsstraBe wurde unter
Beriicksichtigung der MaBBnahmen bereits

abgeschlossen. Die Sicherung des Grob-

bergedamms durch den Stitzkorper steht
noch aus.m

Blick auf die ZufahrtsstraBe und den Grobbergedamm

Ausbruch Nofrufnische im verwitterten Granit mit HydraulikmeiBel

Aulgehéngter Fledermauskasten als Ausgleichsquartier im
nahegelegenen Wald
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Leitungsausbau als Teil der Energiewende

Die TenneT TSO GmbH plant den Ausbau der Ostkistenleitung als 380 kV-Freileitung zur Erhéhung der Netzkapazitat in Schleswig-

Holstein. Nachdem wir bereits die Baugrunderkundung des 1. und 2. Bauabschnitts mit insgesamt Gber 160 Maststandorten durchgefihrt
hatten, wurden wir auch mit der Erkundung des dritten Bauabschnitts beauftragt, welcher die Ostkistenleitung komplettiert. Hierzu wurde
an etwa 130 Standorfen iber eine Strecke von ca. 50 km entlang der A1 die Baugrunderkundung durchgefiihrt sowie geotechnische

Berichte verfasst. Eine besondere Herausforderung im Vergleich zu den vorangegangenen Abschnitten war hier der vorgezogene Baube-

ginn einiger Standorte und die damit einhergehende Koordination der Bohrkolonnen sowie der mobilen BaustraBe iber die gesamte

Trasse hinweg. Zudem erforderten das gelegentliche Auftreten von artesischen Grundwasserverhéltnissen sowie mehrere Amphibienschutz-

und Waldstandorte besondere Aufmerksamkeit. Fir den Rickbau der Bestandsleitung sind wir auch im 3. Bauabschnitt wieder mit der
umwelttechnischen Untersuchung des Bodens und der Mastbeschichtung an der 110 kV-Bestandstrasse beauftragt.m

Bohrarbeiten innerhalb eines Amphibienschutzzauns

GEOTECHNIK

Zuwegung nach Riickbau des mobilen Wegebaus

Neubau des Hamburger Wasserstoffindustrienetzes

Fir die Umstellung der Industrieunterneh-
men im Hamburger Siden von Erdgas auf
Wasserstoff wird der Neubau des Hambur-
ger Wasserstoffindustrienetzes  geplant.
In diesem Zuge werden ca. 60 km erdver-
legte Leitungen in offener und teilweise
geschlossener Bauweise verlegt.  Wir
wurden fir die Baugrund untersuchungen
von mehreren Leitungsabschnitten  mit
einer Gesamtldnge von ca. 18 km beauf
tragt. Bereits die Planung sowie Koordina-
tion der Baugrunduntersuchungen stellte
durch die hohe Anzahl der Projekt
beteiligten in Form von GrofBunternehmen,
Privateigentimern, diversen Behérden der
Stadt Hamburg und unseren verschiedenen
Nachunternehmern eine Herausforderung

GEOTECHNIK

dar. Eine aus geotechnischer Sicht beson-
ders interessante Planungsvariante des
Abschnittes D.1 besteht in einer geschlos-
senen Querung von Uber ca. 800 Lange,
welche unterhalb des Mercedes-Geldndes,

der Hafenbahn, der Autobahn A7 sowie

Luftbild eines Teilbereiches von Abschnitt D. 1

U-Bahn-Bau in Hamburg-Nord (U5 Ost, Los 1)

Die Freie und Hansestadt Hamburg baut
mit der UBahnlinie U5 abschnittsweise
den schienengebundenen OPNV durch eine
Erweiterung des U-Bahn-Netzes aus.

Der erste Bauabschnitt von Bramfeld bis City
Nord ist eine ca. 5,9 km lange Teilstrecke mit
finf Haltestellen, die als erster Abschnitt der
neuen U-Bahn-Linie U5 realisiert wird. Baulos
1 fihrt von der Haltestelle City Nord in nérdli-
che Richtung und schliet an die Haltestelle
Sengelmannstrale an, mit Umstiegsmaglich-
keit zur Linie U1. Das Baulos 1 beinhaltet

auch eine unterirdische, in offener Bauweise
erstellte Kehr- und Abstellanlage.

Wir freuen uns, dass wir seit 2023 fir die
Hamburger Hochbahn AG die Baumaf-
nahme bei geotechnischen Fragestellun-
gen begleiten dirfen. Im Zuge unseres
Auftrags wurden von uns bereits die Schlitz-
wandarbeiten in der City Nord begleitet
sowie diverse geotechnische Fragestellung
in Bezug auf VorabmafBnahmen, Briicken-
bauwerke und die Haltestelle Sengelmann-
straBe bewertet.m

Umwelttechnische Untersuchung an der Bestandsleitung

teilweise des Gelandes von Airbus/Ceva
Logistics verlaufen soll. Fir die Hamburger
Energienetze stehen wir auch im Rahmen

der bereits begonnenen ersten Bauaus-

fihrungen beratend zur Seite.m

Kleinrammbohrungen und Schwere Rammsondierungen
im Abschnitt A.2 in Finkenwerder

Schlitzwandaushub in der City Nord

Bau der Haltestelle SengelmannstraBe

AUSGABE HAMBURG
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Fernwdrmeausbau im Stadtteilzentrum

Teilbereich Trassenverlauf und Erkundung Los 4

Die Hamburger Energiewerke beabsich-
tigen, das Hamburger Fernwdrmenetz
im Bezirk Eimsbittel zu erweitern. Der
Ausbau erfolgt Gber eine Gesamtlénge von
ca. 4,7 km vom Haferweg Uber die Grofle
Bahnstrafle, Methfesselstrale, Rohmberg-
straBe und verléuft dann durch das Stadt-
teilzentrum von Eimsbiittel, die Osterstrafle.
Der weitere Verlauf fihrt ab der Treskow-
straBe durch die Wohngebiete von
Eimsbuttel, mit Querung des Isebekkanals
mittels einer neu erstellten FuBgdngerbri-

cke, und endet bei den Grindelhochhdu-

sern in Harvestehude.

Fir die BaumaBBnahme haben wir seit
2023 Lleistungen von der Baugrunder-
kundung Uber die orientierende Schad-
stofferkundung  bis zur Erstellung der
geotechnischen und umwelttechnischen
Gutachten fiir die Trassenabschnitte, die
10 Schachtbauwerke und die Briicke Uber
den Isebekkanal in Eigenleistung erbracht.
Seit 2024 fihrt auBerdem unser Kompe-

UMWELTTECHNIK | ALTLASTEN

Deklarationsanalytik auf dem Eilbekkanal

Die nérdliche Uferwand des Eilbekkanals in Hamburg befindet sich altersbedingt (erbaut
zwischen 1900 und 1930) in einem schlechten baulichen Zustand. Eine Sanierung durch
den Landesbetrieb StraBen, Gewdsser und Briicken in Hamburg ist daher zwingend
erforderlich. Da die Tiefe des Kanals fir die Gerate der durchzufihrenden Sanierungs-
arbeiten jedoch zu gering ist, musste zundchst ein Aushub des Schlammes bzw. Schlicks

erfolgen. Der Aushub erfolgte mit einem Bagger auf einem Ponton in dafiir vorgehaltene
Schuten. AnschlieBend wurde das Material auf Kampfmittel untersucht, und in den oberen
Schichten schiitzenswerte Muscheln fiir eine Umsiedlung entnommen. Das Aushubmate-
rial des Kanals wurde von uns représentativ nach LAGA PN 98 beprobt. Die Probenahme
erfolgte durch uns direkt vor Ort an den auf dem Kanal befindlichen Schuten. Hierfir
musste der Ponton teilweise mit einem Motorboot betreten werden. Das Material wurde

anschlieBend chemisch analysiert und deklariert, um das Material fachgerecht entsorgen

zu kénnen.m

Bodenaushub am Eilbekkanal

Aushubmaterial auf der Schulte

VerkehrssicherungsmafBBnahme fir die Erkundung OsterstralBe

Erstellung der Baugrube von Schacht 4

tenzcenter Beweissicherung im Zuge des

Leitungsbaus die Beweissicherungsarbei-

ten der nahe angrenzenden Bebauung in
Abhangigkeit vom Baufortschritt aus.m

Baggerarbeiten auf Ponton

BEWEISSICHERUNG

Grundinstandsetzung der Berlinertordammbricke

Das Briickenbauwerk Gberspannt mehrere
S- und Fernbahngleise sowie die sechsspu-
rige Strafle der Birgerweide in Hamburg-
Borgfelde. Im Zuge der Grundinstandset-
zung sind wir mit der Beweissicherung der
Bestandsobjekte im Einwirkungsbereich der
BaumaBnahme beaufiragt.

Neben der Bestandsaufnahme vor Beginn
der Bauarbeiten Ende 2023 erfolgen baube-
gleitend monatliche Zustandserfassungen
sowie eine vollumfangliche Zwischenauf-
nahme zum Bauabschnittswechsel — voraus-
sichtlich im  November 2025. Nach
Abschluss der BaumaBnahme ist eine
Schlussbegehung vorgesehen.

Die betroffenen Bauwerke werden begut-
achtet, wobei der Zustand sowie mégliche
Verdnderungen digital dokumentiert werden.

Berlinertordammbriicke

LEITUNGSBAU

Energiewendeprojekt Korridor B

Die Amprion GmbH plant den Neubau der
Erdkabelstrecke ,Korridor B”, welche in die
Vorhaben 48 Heide West-Polsum und das
Vorhaben 49 Wilhelmshaven/LK Friesland
- Hamm aufgeteilt ist. Die Gesamttrasse
betragt mehr als 700 km. Aufgrund der
Grofle wurden fir die Baugrunduntersu-
chung (BGU) 7 Lose gebildet. Wir sind als
BGU-Generalplaner fiir alle Lose iberge-
ordnet im Auftrag der Amprion tétig und
koordinieren dabei alle anderen an der
BGU beteiligten Firmen (Bohrunternehmen,
BGU-Sachverstandige etc.). Zudem haben
wir fir den Pilotabschnitt V49 Siid 1/2 den
Auftrag des BGU-Sachversténdigen, sodass
wir die Baugrunderkundung in diesem Los
ausfiihren und die geotechnischen Berichte
fir die Trasse und zahlreiche Sonderbau-
werke bzw. -kreuzungen erarbeiten. Die
Baugrunderkundung im Pilotabschnitt l&uft
seit Frihjahr 2024 - in den anderen Losen
hat die Erkundung im Herbst begonnen.
Wir freuen uns, eine zentrale Rolle in einem
der wichtigsten Projekte der Energiewende
ibernehmen zu dirfen.m

Zu den Nachbarbauwerken der Berliner-
tordammbriicke gehdren das Stellwerk
der Hamburger Hochbahn, ein angren-
zendes Restaurant, Stitzwdnde &stlich
und westlich des Briickenbauwerks, die
Zugangsanlagen zur U-Bahn, Treppen und
Bahnsteige des S-Bahnhofs Berliner Tor
sowie der historische Rundbunker.

Die Begehungen der Objekte erfolgen in
Abstimmung mit den Denkmalschutzbe-
hérden, den Betreibern und Eigentimern
oder anderen zustandigen Stellen, um die
Zugdnglichkeit der Obijekte zu gewdhr-
leisten. Zusétzlich zur Beweissicherung
fihren wir bei Bedarf ein Rissmonitoring
an vorhandenen Rissen durch, um mégli-
che Verdnderungen direkt erkennen zu
kénnen.m

Beweissicherung innerhalb der Bunkeranlage

Abschnitt V49 Sid 1/2

Erkundungsarbeiten

Neubau des Briickenwiderlagers West

Erkundungsarbeiten
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Geotechnische Bautberwachung am Rangierbahnhof Minchen Nord

Im Rahmen der Bauarbeiten fir die 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen wurden am Rangierbahnhof Minchen Nord 6,5 km Abstellgleise
errichtet. Die Dr. Spang GmbH war als Nachunternehmer der bauiberwachenden INGE bestehend aus Inros Lackner SE und Sweco GmbH
mit der geotechnischen Bauiberwachung betraut. Die wesentlichen zu erbringenden Leistungen umfassen u.a. die Zustandsfeststellung fir
Grindungssohlen, Erdplanien und Schutzschichten, die geotechnische Dokumentation der Baugrundverhéltnisse mit Abgleich zum Baugrund-
gutachten, die Durchfihrung der erdbautechnischen Kontrollprisfungen, Kontrollprifungen des Liefermaterials, die Dokumentation des Baufort-
schritts sowie die Uberwachung der Erdbauarbeiten. Aufgrund der Lage des Baufelds mitten im Rangierbahnhof sowie zeitlicher aber auch
logistischer Zwangspunkte bei den einzelnen Tatigkeiten stellte sich die Baustelle als sehr komplex in der Abwicklung dar. Dennoch konnte
durch das Zusammenwirken aller Beteiligten das Projekt zwischenzeitlich erfolgreich abgeschlossen werden.m

Baufeldfreimachung mit Abschieben des ,Oberbodens” Herstellen des Erdplanums und der Lichimasthilsen Abladen und Verlegen der Gleisschwellen

GEOTECHNIK | PLANUNG

Bahndamm Ramerberg - Sicherung eines Bahndammes unter rollendem Rad

Infolge eines Dammrutsches musste die Bahnstrecke 5700 zwischen Wasserburg und Rott
gesperrt werden. Ca. 90 m des Bahndammes bei Ramerberg wurden in einem ersten
Bauabschnitt riickgebaut und bindemittelstabilisiert wieder aufgebaut. In 9 Monaten ab
Schadensmeldung wurden Baugrunduntersuchungen durchgefihrt, eine Planung nach
HOAI bis LPH 5 erstellt und die Bauarbeiten des ersten Bauabschnittes durchgefiihrt, sodass
die Bahn wieder in Betrieb genommen werden konnte.

Unter rollendem Rad und einem baubegleitendem Monitoringsystem wird nun im zweiten
Bauabschnitt die dauerhafte Sicherung in Form einer riickverhéngten Bohrpfahlwand erstellt.
Die 20 m tiefen Bohrpfdhle wurden als 5 m auskragende Bohrpfahlwand in Gberschnittener
Bauweise mit Totmannkonstruktion hergestellt. Dahinter werden Kiespfahle zur Entwésserung
erstellt. Die Kiespfahle werden durch Kernbohrungen in der Bohrpfahlwand entwdéssert. Zur
Rickverhdngung wurden im ersten Bauabschnitt Winkelstitzelemente inkl. Stahlzuggliedern
als Totmann im Bahndamm eingebaut. Hierfir wurden Stahlzugglieder eingelegt, die im
zweiten Bauabschnitt freigelegt, verlangert und in den Kopfbalken eingebunden werden.
Schlussendlich kann die Vorschittung, die bisher als temporare Sicherung diente, rickge-
baut werden.m

Rutschkérper im Bahndamm

Einbau Winkelelemente fiir Totmannkonstruktion Einsetzen Bewehrungskorb in Bohrpfahl

AUSGABE MUNCHEN

GEOTECHNIK

Geotechnische Erkundung fir die Erneverung
einer Eisenbahniberfihrung und zweier Durchlésse

Die DB InfraGO AG plant die Erneuerung
einer Eisenbahniberfihrung (EU) sowie
zweier Durchl@sse (DL) in Hechendorf am
Pilsensee entlang der S8 Minchen. Wir
wurden dabei fir die Baugrunduntersu-
chung in Form zweier Kernbohrungen an

der EU, sowie mehrerer Kleinrammboh-

rungen inkl. Rammsondierungen an den
DL beauftragt. Um die Tiefe der beiden
Kernbohrungen wirtschaftlich zu optimie-
ren, wurden vorab zwei Drucksondierun-
gen an der EU ausgefihrt. Der Baugrund
gestaltete sich aufgrund der Hanglage,
sowie der Tatsache, dass es sich bei den
anstehenden Béden um &uBerst inhomo-
gene Morénenablagerungen handelt als
sehr herausfordernd. Fir die Grindung
der EU wird eine Tiefgrindung in die
tiefer liegenden, tragféhigen Schichten
erforderlich. Fir die Erneuerung des DL
wird im Zuge der Planung eine Variante
untersucht, bei welcher ein Rohr mit verrin-
gertem Durchmesser in den bestehenden

DL eingeschoben wird. Durch den verrin-
gerten Durchmesser soll hierzu nun zusatz-
lich das Verhalten des Bahndammes bei

entsprechendem Wasseranstau im Einlass-

bereich des DL untersucht werden, da der
Damm aufgrund bindiger Bereiche bei
einem zu langen Anstauungszeitraum zum
Aufweichen neigen kann. Des Weiteren

findet an der EU ein Grundwassermonito-

ring in einer der beiden Kernbohrungen,
welche zu einer Grundwassermessstelle
ausgebaut wurde, statt.m

Eisenbahniiberfihrung Hechendorf a. Pilsensee (km 26,325)

Durchlass in Hechendorf a. Pilsensee (km 27,451)

GEOTECHNIK | PLANUNG STATIK

Sanierung eines Durchlasses am Schliersee als Sofortmafinahme

Anfang Juni 2024 fihrte ein Hochwas-
serereignis dazu, dass ein bereits von
uns als kurzfristig zu erneuernder, bereichs-
weise verbrochener Durchlass an  der
Strecke 5621 am Ufer des Schliersees
in Bayern bis unter das Gleis rickgebaut
werden musste. Durch den Verbruch und zu-
satzliche Starkregenereignisse inkl. kleinerer
Murgénge geféhrdete der Wasseraufstau
die Stabilitdtdes des Dammes und machte
ein sofortiges Eingreifen erforderlich.

Als geotechnische Bauiberwacher sowie
Planer unterstiitzten wir die DB InfraGO und
die Firma Radlinger wéhrend dieser Sofort-
maBnahme. Als Vorteil erwies sich, dass
schon vor der SofortmaBnahme erste Erkun-

dungsmaBnahmen  durchgefihrt wurden.
Somit konnte innerhalb von nur zwei Tagen
eine priffahige Statik erarbeitet werden.
Parallel dazu wurde der verbrochene
Bereich rickgebaut, ein neues Stahlrohr
DN 1000 mit einer Ldnge von 8 m
angeschlossen und die Bdschung des
Dammes inkl. Verbreiterung wiederher-
gestellt.

Trotz der groBen Herausforderung, die
MaBnahme unter sehr beengten Platz-
verhdltnissen durchzufihren, konnten wir
bereits finf Tage nach dem Schadensfall
die geotechnische Freigabe erteilen und
die Strecke wieder in Betrieb nehmen.m

BAUGRUNDERKUNDUNG | GEOTECHNIK

Baugrunderkundung fir den SuedOstlLink -

Riickblick auf ein Mammutprojekt

Im Mé&rz 2021 wurden wir von der TenneT TSO GmbH mit Sitz in Bayreuth mit der Baugrund-
erkundung fir die drei Teile des Abschnitt D des SuedOsilink beauftragt. Nach fristgerechter
Ubergabe des letzten Vertragsgegenstands tber drei Jahre spdter ist es nun Zeit ein Fazit

zu ziehen.

GEOTECHNIK | FELSBAU

Geldndekartierungen in Sidbayern

Gleich fir mehrere Gebiete im Bereich der DB-Strecke 5621 (Schliersee-Bayrischzell) im Raum Bayrischzell wurde der Dr. Spang GmbH

der Auftrag erteilt, eine Bestandsaufnahme in Form einer geologisch-hydrogeologisch-geomorphologischen Kartierung durchzufihren.
Insgesamt wurde eine Flache von ca. 31 ha kartiert. Das groBte der insgesamt vier Kartiergebiete umfasste ca. 26 ha. Die Dokumen-

tation der Kartierungen im Geldnde fand ausschlieBlich in digitaler Form statt. Dabei wurden die entsprechenden Elemente direkt Gber

Handy oder Tablet in das GIS-System eingepflegt. Aus den Kartierergebnissen sollen Risiken fir die Bahnstrecke abgeleitet werden.

Bei der Kartierung aufféllige Bereiche (u.a. Felsausbisse) wurden lokalisiert und bei Erfordernis werden diese Bereiche nachfolgend
bautechnisch gesichert. Fir lose oder hinterschnittene Blocke im Bereich der Felsausbisse oberhalb der Bahnstrecke sind als geeignete
Maf3nahmen das Setzen von Felsnégeln oder das Berdumen der losen Blocke anzusehen.m

Wir erstellten in enger Abstimmung mit unseren Nachunternehmern insgesamt 1.341
Baugrundaufschliisse mit einer Gesamtteufe von 11.646 m. Unsere Geologen beurteilten
dabei Bohrkerne, die aneinander gelegt vom Miinchner Marienplatz bis zur Allianz Arena
reichen wiirden. Anhand der gewonnenen Boden- und Felsproben wurden 2.080 Laborver-
suche in unserem hauseigenen Labor in Witten durchgefihrt. Die damit ermittelten Daten
wurden in 355 geotechnische Gutachten fiir die verschiedenen Gewerke beim Trassenbau,
z.B. HDD-Querung oder offene Verlegung verarbeitet.

An dieser Stelle méchten wir uns nochmals fir die erfolgreiche Zusammenarbeit bei unserem
Auftraggeber, der Projektsteuerung und unseren Nachunternehmern bedanken und wiinschen
alles Gute fiir die Bauausfihrung.m

FELSBAU: PLANUNG, _
GEOTECHNISCHE BAUUBERWACHUNG

Felssicherung an der Bahnstrecke 5060 bei Peilstein in Bayern

Block wurde durch die Schutzwaldfunktion gebremst

Steiles, baumfreies Gelénde mit Felsausbissen

Sichelwuchs der Béume deutet auf kriechende Bewegungen
im Unfergrund hin

Die eingleisige Bahnstrecke 5060 in der
Oberpfalz in Bayern verlauft bei km 1,6
in einem kinstlichen Felseinschnitt, welcher
bereits um 1870 wdhrend des grof3en Eisen-
bahnbaus des 19. Jahrhunderts hergestellt
wurde. Der Felseinschnitt bildet eine bis zu
ca. 30 m hohe senkrechte Felswand. Der
duBerlich massiv erscheinende Fels besteht
in Wirklichkeit aus stark verkarstetem und
brichigem Frankendolomit und bereitete
schon lange Probleme durch Steinschlage.
Das Felsmassiv sollte auch wahrend der
Bauausfihrung noch fir Uberraschungen
sorgen. Zur Planung der Felssicherungen
(Ubernetzungen und Fangzdune) erhielten

wir von der DB Netz AG den Aufirag Gber
die Leistungsphasen 2, 3, 4 und 6 nach
HOAI. Fir die wéhrend einer Totalsperrung
im Juni/Juli 2024 ausgefihrten Felssi-
cherungsarbeiten stellten wir die geotech-
nische Baubegleitung. Aufgrund der
Verkarstung des Dolomits musste wéhrend
der Bohr- und Verpressarbeiten mit Hohlrgu-
men gerechnet werden. Wie zu erwarten
war, kam wdhrend der Bohrarbeiten hinter
einer unscheinbaren alten Futtermauer ein
Hohlraum zum Vorschein. Unsere Geolo-
gen krochen durch die entstandene Offnung
hinein und es tat sich ein Hohlensystem auf.
Die Karsthdhle war bis zu 6 m hoch und

Anlieferung des Stahlrohres DN'1000 fir den Durchlass

Eingebautes Stahlrohr und abgeflachter Damm

Bohrgerdit

Kernlager

Ubermetzung und Fangzaun unterhalb des Felsmassivs

barg noch Artefakte des Eisenbahnbaus. Fiir
die Riickverankerungen der Ubernetzung im
Bereich der Hohle wurden schnell Sonderls-
sungen gefunden, die Hohle wurde wieder
verschlossen und die Bohrarbeiten konnten
weiter fortgesetzt werden.m



FELSSICHERUNG

Felssicherung am Kriegerdenkmal Alfeld

Innerhalb der Ortschaft Alfeld erhebt sich
entlang der HauptstraBe eine markante
Bergkuppe namens Kégelberg. Auf deren
felsigem Bergplateau, bestehend aus einzel-
nen Felsausbissen, auflagernden Blécken
und gréBeren Felsformationen in  unter-
schiedlichen Hahenlagen, befindet sich u.a.
das ortseigene Gefallenendenkmal. Dessen
Felssockel sowie eine Vielzahl von weiteren
Ausbissen stellen aufgrund ihrer intensiven
Zerkliftung Risiken durch Stein- und Block-
abgénge fir die untenliegende Wohnbebau-
ung und die Verkehrswege dar.

Bereits seit 2017 waren wir mit der geotech-

nischen Begutachtung sowie mit geotechni-
schen Beratungsleistungen beauftragt. Zuletzt

FELSBAU

wurden durch uns die notwendigen Felshang-
sicherungen mit besonderem Augenmerk
auf eine umwelt- und naturschutzfachliche
Veriraglichkeit geplant und ausgeschrieben.
Die geotechnische Baubegleitung der jeweils
speziell auf den Einzelfall abgestimmten
Sicherungsmittel erfolgte ebenfalls durch uns.
Die MaBnahmen umfassten die Errichtung
von Steinschlagschutzzdunen, Einzelsiche-
rungen mittels Spannseilumgurtungen oder
Felsnagelungen. Durch die prézise Planung,
die gute Abstimmung unter allen Projektbe-
teiligten und nicht zuletzt durch die umsich-
tige Ausfihrung konnte das Projekt zigig
und ohne gréBere Eingriffe in den Natur-
haushalt vollstandig abgeschlossen werden.m

Felssicherung an der DB-Strecke 5060 bei Peilstein

Die DB-Strecke 5060  (Neukirchen-
Weiden) verlauft sidlich der Ortschaft
Peilstein in Einschnitlage und passiert
dort die markante Felskuppe des Kuhfel-
sens, welche sich steil bis zu 30 m {ber
Streckenniveau erhebt. In diesem Abschnitt
kam es in der Vergangenheit wieder-
holt zu Stein- und Blockschlagereignissen,
welche eine fortwdhrende Gefshrdung
fir die Anlagenbereiche der DB darstell-
ten. Die Historie des Projekts reicht fir die

Dr. Spang GmbH bis in das Jahr 2010
zuriick. Seither wurden umfassende Begut-
achtungen und wiederkehrende Sonder-
inspektionen sowie die Planung und
Begleitung von kleineren Sicherungsmaf-
nahmen durch unser Kompetenzcenter
Felsbau durchgefihrt. Vor 4 Jahren erhielten
wir den Auftrag zur Planung einer umfas-
senden und dauerhaften Sicherung des
Einschnitts, welche in diesem Jahr im

Auftrag der DB InfraGO AG als Investiv-

Sicherungsbauwerke am Kuhfels bei Peilstein

TUNNELBAU | FELSBAU

Klépflesbergtunnel - Interdisziplindre Zusammenarbeit
for maximalen Projekterfolg

Auf der DB-Strecke 5801 von Prag nach Furth im Wald liegt der ca. 100 m lange Klpfles-
bergtunnel. Im Frihjahr 2024 wurden unsere Kollegen der Kompetenzcenter Felsbau und
Tunnelbau von der DB InfraGO damit beauftragt, die Voreinschnitte sowie den Tunnel aus
dem 19. Jahrhundert fachtechnisch zu begutachten, etwaige labile Zonen zu bestimmen,
die Berdumung dieser zu iilberwachen und ein Konzept zur anschlieBenden, mittelfristigen
Sicherung der Voreinschnitte und des Tunnels zu erarbeiten. In mehreren Nachtschichten
begleiteten unsere Geologen die RdumungsmafBnahmen und legten im Tunnel selbst Hand
an, um hohlklingende, lose hangende Gesteinspartien und Gebirgsabschnitte zu identi-
fizieren und zu kartieren. Durch die gebiindelte Erfahrung aus den Bereichen Felsbau und
Tunnelbau konnten einige Schwéchezonen innerhalb und auBerhalb des Tunnels rechtzeitig
identifiziert und beseitigt werden, bevor der Fels zu einer Gefahr fir den Gleisbereich
wurde. Im néchsten Schritt werden wir gemeinsam eine Empfehlung zur technischen Siche-
rung erarbeiten, damit auch zukiinftig die Betriebssicherheit auf dem Streckenabschnitt
gewdhrleistet bleibt.m

Einschnitt bei Peilstein, Abschluss der Sicherungsmafnahme

Fangzaun unterhalb des Kriegerdenkmals

Gesicherter Felsiberhang

maBnahme ausgefihrt wurde. In einem
knapp bemessenen Ausfihrungszeitraum
wurden im Juni/Juli insgesamt knapp
1.800 m? riickverankerte Felsibernetzun-
gen aufgebracht, zwei Steinschlagschutz-
zdune errichtet und zahlreiche Felsnagel
als Einzelsicherungen eingebracht. Die Aus-
fihrung wurde durch uns fachtechnisch
begleitet und dokumentiert.m

Auffangbauwerk rechts der Bahn im Einschnitt bei Peilstein

Drohnenbefliegung der Voreinschnitte nach der Berémung

Eisenbahntunnel bei Nacht — immer etwas Besonderes!

AUSGABE NURNBERG
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Sofortmafinahme DB-Strecke 5910 bei Kitzingen

Die Stadt Kitzingen wurde Anfang Juni
von einem heftigen Unwetter heimgesucht.
Anhaltende Starkniederschlége verursach-
ten an der dort verlaufenden DB-Strecke
5910 massive Erosionsschaden an beid-
seitig angrenzenden Bdschungsbereichen,
weshalb die Strecke bei Kitzingen fir
mehrere Wochen gesperrt werden musste.
Im Zuge einer groflangelegten Sofortmaf-
nahme mussten insgesamt 17 Béschungs-
anbriiche oberhalb und drei tiefgreifende
Rutschungen unterhalb des Verkehrswegs

Gleisléingsverbau fir den eingleisigen Bahnbetrieb

FELSBAU

Von Hitten und Graniten

gesichert, bzw. instandgesetzt werden.
Als Sofortsicherung zur Wiederherstel-
lung eines eingleisigen Betriebszustands
wurden ca. 180 m Gleislangsverbau als
Totmannkontruktion errichtet. Die aufwen-
dige Sanierung der Bdschungsschaden
erfolgte durch Einbau von Stitzkérpern
im Hydrozementationsverahren (HZV) in
Kombination mit Entwdsserungsrigolen
bzw. der Errichtung von Grobschlagpa-
ckungen. Die Planung und Ausfihrung
der MaBBnahme war von sehr komplexen

Rahmenbedingungen  (Trinkwasserschutz-
gebiet, Altbergbau, Kampfmittelverdacht)
gepragt. Durch unser Biro wurden die
Schaden fachgutachterlich erfasst und
bewertet, sowie samiliche erforderlichen
Leistungen der Objekt- und Tragwerks-
planung erbracht. Die Ausfihrung der
MaBnchme wurde durch uns fachgut
achterlich begleitet. Nach nur 3 Wochen
Bauzeit konnte der eingleisige und nach
ca. 4 Monaten der zweigleisige Betrieb
wieder aufgenommen werden.m

Einbau HZV Stiitzkérper unterhalb der DB-Strecke

Am Samstag, den 20.04.2024, wurde die Ruhe einer idyllisch gelegenen Holzhitte
nérdlich der Staumaver des Witznau-Stausees im Stdschwarzwald durch anklopfende

Felsblocke abrupt beendet. Aus einem Felsausbiss, ca. 22 m Uber Stralenoberkante,
ereignete sich unmittelbar an der KreisstraBe 6561 ein Felssturz mit einer Kubatur von
insgesamt ca. 220 — 280 m3. Die bis zu 2,3 m Kantenldnge messenden Granitbldcke
kamen iberwiegend auf der Straf3e zum Liegen.

Die Untersuchung der Ausbruchnische im Auftrag des Landratsamts Waldshut durch
zwei Mitarbeiter der Dr. Spang GmbH ergab, dass das Versagen des Felsbereichs auf
ein Kippen, ausgeldst durch ungiinstige Trennfldchenorientierungen zuriickzufihren ist.
Als AkutMaBnahme wurde eine Berdumung der Ausbruchnische empfohlen und vom
Landratsamt Waldshut im Anschluss umgesetzt. Im August erfolgte die abschlieBende
Untersuchung der berdumten Ausbruchnische durch uns. Hierzu wurde gemeinsam mit
zwei Mitarbeitern der StraBenmeisterei und einem Hubsteiger (max. Héhe 30 m) der
Felsbereich umfassend und handnah begutachtet. Die luftige Untersuchung ergab, dass
die Strafle nach Abtrag bzw. Nachberdumen eines verbliebenen, losen Felsblocks wieder
freigegeben werden kann.m

Frontansicht der Ausbruchnische

Panoramaaufnahme des berdumten Ausbruchbereichs

Profilansicht des Felssturzes an der K6561

GEOTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

Reutersbrunnenstraie 34, Niirnberg - Gesamtplanung Areal mit Neubau

Kinder- und Jugend-Notdienst (KJND) und -Hilfezentrum (KJHZ)

Das Hochbauamt der Stadt Nirnberg
plant, das Areal der Reutersbrunnenstrafie
34 ganzheitlich neu zu beplanen. Neben
dem Abriss des &stlichen Hauptgebdude-
riegels und Generalsanierung des verblei-
benden Bestandsgebdudes, welches nach
Kriegseinwirkungen ab 1955  wieder
aufgebaut wurde, sollen auf dem Geldnde
zwei Neubauten fir den KIND und KJHZ
entstehen. Weiterhin ist eine komplette
Neukonzeptionierung der AuBenanlagen

vorgesehen. Die amtliche Grundstickflache
umfasst ca. 16.000 m2.

Zur weiteren Planung wurden durch uns
Baugrunduntersuchungen, inkl. zweier Kern-
bohrungen, bis in eine Tiefe von max. 15 m
ausgefihrt. Auffallig war die Machtigkeit
der erkundeten Auffillungen (vorkriegs-
zeitlicher Trimmerschutt) von bis zu 10 m,
was uns aus Recherchen bereits bekannt
war. Die Ergebnisse wurden in Form eines
Geotechnischen Berichts mit Angaben zur
Griindungsempfehlung (Flach- oder Tiefgriin-
dung) im November 2023 vorgelegt.

Gesamiplanung des Areals mit verschiedenen Nutzern und den beiden Neubauten Ost und West

GEOTECHNIK | INFRASTRUKTUR

Derzeit befindet sich das Projekt in der
Planungsphase, wobei wir den AG bzw. die
zustandigen Architekten / (Tragwerks-) Planer
bei grindungsrelevanten Fragestellungen
unterstitzen. Weiterhin sind bereits zusétz-
liche Erkundungsleistungen (Versickerungs-
thematik, Verbaubemessung efc.) vorgesehen.m

Kernaufnahme mit vorkriegszeitlichen Trimmerschutt

Kernbohrung fir geplanten Neubau West / Kinder- und

Jugendnotdienst Nirnberg

DB InfraGO - Pegnitzbriicken: Herausforderungen bei der Erkundung im Karst

Die DB InfraGO AG plant auf der Strecke 5903 Nirnberg — Schirnding u.a. die Erneue-
rung / Sanierung von 7 Eisenbahnbriicken, die knapp 150 Jahre alt sind und derzeit
unter Denkmalschutz stehen. Die Dr. Spang GmbH ist mit der Planung, Ausschreibung und
fachtechnischen Begleitung der Erkundungsarbeiten sowie der anschlieBenden gutachterli-
chen Bewertung beauftragt. Zusatzlich wurde die Bauwerkssubstanz untersucht und beurteilt.
Bereits die Erkundungsplanung stellte eine Herausforderung dar, da die Briickenbauwerke
schwer zugdnglich sind bzw. sehr beengte Platzverhdltnisse herrschen. Eine zusétzliche
Herausforderung ergibt sich aus der Lage von 6 Briicken im Karstgebiet mit exirem hetero-
genen Baugrundverhéltnissen (kompakter Kalk-/Dolomitstein im kleinrGumigen Wechsel
mit verfillten / unverfillten Hohlrdumen sowie starkem Oberfléchenrelief). Entsprechend
aufwendig war die Erkundung: Neben (meist schriigen) Kernbohrungen wurden pro Wider-
lager weitere 5 GroBbohrungen abgeteuft und zu geophysikalischen Messstellen ausge-
baut. Im Anschluss wurden seismische Messungen durchgefiihrt (Cross-Hole-Tomographie),
um Dichteunterschiede unterhalb der Widerlager zu erkennen und vorhandene Schwdche-
zonen (Hohlrdume bzw. stark verkarstete Bereiche) zu lokalisieren. Im Nachgang erfolgte
die 3D-Darstellung aller Erkundungsergebnisse inkl. Tomographie mittels BIM.m

Halbseitige StraBensperrung und Rampenschiitiung fiir die Erkundung, EU km 46,305

BIM Schichtenmodell mit Tomographie, EU km 46,038

BIM Schichtenmodell mit Tomographie, EU km 46,038



ALTLASTEN UND UMWELT

Schad- und Gefahrstofferkundungen im Zuge
von Gebdudesanierungen in Kéln-Chorweiler

Die ZBVV (Zentral Boden Vermietung und
Verwaltung GmbH) beauftragte uns aufgrund

von regelmaBig auftretenden Leitungsscha-

den, Schad- und Gefahrstofferkundungen

fir die Sanierung von Versorgungsleitungen

inmehreren Gebdudekomplexenin 5 Stra3en-

zigen in K3In-Chorweiler durchzufihren.

In den bis zu 23-stéckigen Gebduden aus den
frihen 1970er Jahren entnehmen wir dafir
Proben (VDI 6202 Blatt 3), die derzeit auf die

Gefahr und Schadstoffe Asbest, KMF, PAK,
PCB und Schwermetalle untersucht werden.

Grofeilige Bauteiléffnung zur Probenahme an Leitungsstréingen

BEWEISSICHERUNG

Hierfir werden z.T. aufwéndige Bauteilsff-
nungen notwendig. Die gesamte Erkundung
erfolgt unter Zuhilfenahme einer Erfassungs-
app, welche die Erstellung von Schadstoff-
katastern deutlich vereinfacht. Anhand der
Ergebnisse werden Schadstoffkataster
erstellt, mit dem Ziel eine fir Mensch und
Umwelt ungeféhrliche Sanierung zu ermég-
lichen. Weitere von uns zu erbringende Leis-
tungen sind: Ausschreibung der Schadstoff-
sanierung, Abfall-/Ensorgungsmanagement,
fachgutachterliche  Baubegleitung  der
Sanierung.m

Heizzentrale zur Versorgung des Hochhauskomplexes

Disseldorf - Innerstddtisches Neubauprojekt mit Rheinblick

Der Bau- und Lliegenschaftsbetrieb NRW
Disseldorf plant den maschinellen Rickbau
des ehemaligen Innenministeriums auf dem
Grundstiick Haroldstraf3e 5 in Disseldorf. Bei

dem Gebdude handelt es sich um ein achtge-

schossiges Bauwerk mit einer Tiefgarage mit
3 Untergeschossen. In einem weiteren Schritt
ist der Neubau eines Verwaltungszentrums fir
die Landesregierung NRW sowie der Neubau

der NRW.BANK auf dem Grundstiick Harold-

straBe 5 geplant.

Vor Beginn der oberirdischen Rickbauar-

beiten haben wir die Beweissicherung der

umliegenden Gebdude (z.B. Villa Horion,

NRW.BANK und NRW SPD) sowie zwei

Zufahrt zum Rheinufertunnel angrenzend an das Baufeld

Ingenieurbauwerke  (Teile  von  Rhein-
kniebricke und Rheinufertunnel) durch-
gefthrt um den Ausgangszustand zu doku-
mentieren.

Begleitet wurde die Beweissicherung von
Vermessungsleistugen im Bereich der
beiden Ingenieurbauwerke. Diese sind
auch an den ndrdlich gelegenen Schie-
nenanlagen der Rheinbahn geplant. Wei-
tere Beweissicherungen sind nach Absch-
luss einzelner Leistungsstufen (z.B. ober- /
unterirdischer Rickbau, Baugrubenverbau)
sowie nach Baufertigstellung vorgesehen.m

Siidlicher Bereich des entkerten Objektes Haroldstrafe 5

Hochhaussiedlung

Ansicht Haroldstrafle 5 — im Hintergrund landfag NRW,
Rhein und Rheinkniebriicke

AUSGABE WITTEN

GEOTECHNIK | INGENIEURBAU

Neubau von 2 Eisenbahn-Stabbogenbriicken Gber die A42

Infolge des 6-spurigen Ausbaus der A43
durch die Autobahn GmbH des Bundes,
ernevert die DB InfraGO AG zwei Eisen-
bahnbriicken westlich des AK Herne Uber
die A42. Die beiden Bauwerke sind als
Einfeld-Stahlbogenbriicken mit einer Ldnge
von rd. 62 m geplant. Unmittelbar hinter
den nordlichen Widerlagern befinden
sich zwei Kreuzungsbauwerke einer pa-
rallel zur A42 verlaufenden DB-Strecke.
Im Jahr 2013 haben wir bereits eine ers-
te Baugrunderkundung durchgefihrt und
geotechnische Berichte verfasst. Im Zuge
der weiteren Planung haben wir dann
2018 und 2019 eine intensive Nacher-
kundung durchgefihrt und die Gutachten
fortgeschrieben sowie die Bausubstanz der

Kreuzungsbauwerke erkundet. Im Rahmen
unserer geotechnischen Beratungs- und
Baubegleitungstatigkeit haben wir in der
Bavausfihrung seit Mitte 2023 bis Ende
2024 diverse Bohrpfahlabnahmen durch-
gefihrt und die Herstellung der komplexen
Verbauten sowie die Erdarbeiten betreut.
Fir geschlossene Leitungsquerungen und
ein Signal waren wir auch baubegleitend
gutachterlich tatig. Das westliche Bauwerk
wurde im April 2024 und das 6stliche Bau-
werk im September 2024 erfolgreich in
Betrieb genommen. Damit haben wir die
MafBnahme in einer Laufzeit von Gber 10
Jahren von den ersten Planungsphasen bis
zur Fertigstellung begleitet.m

GEOTECHNIK | WASSERBAU

Schadhafter Polderdeich an der Ahse in Hamm - Zustandserfassung

Die Stadt Hamm ist Eigentimerin eines
Deiches entlang eines ca. 0,3 km2 grofien
Polders an der Ahse westlich des Stadt
kerns von Hamm. Starke Niederschladge
fihrten Ende 2023 zu einem extremen
Hochwasser in der Ahse und daraufhin zu
einem Einstau des Polders.

Sandsécke am Deichfulb und unterkellerte VWohnbebauung

ALTBERGBAU

Aufgrund landseitiger Sickerwasseraustrit-
te und stark besorgter Anwohner, deren
Wohnbebauung unmittelbar an den Deich-
fuB grenzt, wurden von dem THW landseitig
mehrere tausend Sandséicke aufgebracht.
Dazu wurden wir um eine Ersteinschat-
zung zum Zustand des Deiches sowie um
eine Ausarbeitung von Sofortmaf3nahmen
gebeten. Gekennzeichnet ist das Projekt
insbesondere durch eine hohe &ffentliche
Brisanz sowie vollstandig fehlende Archiv-
unterlagen. AnschlieBend haben wir ein
Konzept zur Untersuchung des Deich-
aufbaus ausgearbeitet, welches Erkun-
dungsbohrungen sowie umfangreiche
geotechnische Laborversuche beinhaltete.
Sofern erforderlich wird unsere néchste
Aufgabe die Unterstiitzung der Stadt Hamm
wdhrend der Sanierungsplanung sein.m

Neve Eisenbahniberfihrung, Strecke 2200

Nérdliche Baugrube mit Blick auf angrenzendes Kreuzungs-
bauwerk

Sandsécke und tempordre Entwdsserung am Deichfu3

Blick auf die ca. 0,3 km? groB3e Polderfléiche an der Ahse

Schachtkopfsicherung in einer Halle

Im Zuge des Risikomanagements des Auftraggebers wird die Standsicherheit von ehemaligen Tiefbauschéchten des Steinkohlenabbaus tber-
prift. Im Falle des vorliegenden Schachtes mit einem Durchmesser von etwa 6 m und einer Tiefe von Gber 1.000 m konnte der Nachweis nicht
erbracht werden. Da der Schacht bereits Ende der 1960er Jahre mit einer 2-schiffigen Industriehalle Gberbaut wurde, stellte sich die Ertiichti-
gung des Schachtkopfes als anspruchsvoll heraus. Eine sonst Gbliche Erneuerung mittels offener Baugrube schied aufgrund der Platzverhdlinisse
aus. Aufgrund der Hallennutzung stand zudem nur ein beschrdnktes Zeitfenster fir die Arbeiten zur Verfigung. Wir haben dem Auftraggeber
daher eine Sicherung mittels Disenstrahlverfahren empfohlen, bei der die vorhandene Schachtffillséule im oberen Bereich vergiitet wurde
und diese anschlieBend iber Mikropféhle im umgebenden Baugrund riickverankert wurde. Neben der Grundlagenermittlung durften wir die
gesamte Planung einschl. Statik erstellen und die Fachbauleitung durchfihren. Die Sicherung wurde im Frihjahr erfolgreich abgeschlossen.m

lage des Schachtes Vergiitung der Schachtfillsciule Einbau der Mikropfdhle

GEOTECHNIK | INGENIEURBAU

Erneuverung EisenbahniberfGhrung Kewerstrafle in Oberhausen

In Oberhausen wird von der DB InfraGO

AG, Duisburg, die vorhandene Eisenbahn-

uberfihrung Uber die KewerstraBe durch
einen Neubau ersetzt. Das neue Bauwerk

ist in Form von Fertigteilen mit einem Stahl-

Uberbau vorgesehen. Das Briickenbauwerk
befindet sich im Nahbereich zur Ruhr in
einem Wohngebiet. Das Bauwerk wurde in
den Fluss- und Niederterrassensedimenten
flachgegriindet.

Im Auftrag der DB InfraGO AG wurden wir in

der Phase der Ausfilhrungsplanung hinzuge-

zogen. Bis zum Baubeginn Ende September
2023 haben wir die Ausfihrungsplanung
aus geotechnischer und umwelttechnischer
Sicht intensiv beratend begleitet.

Ehemalige Eisenbahniberfiihrung KewersiraBe

ALTBERGBAU

Wir haben hier u.a. den geotechnischen
Entwurfsbericht gepriift und ergénzende
Erkundungen durchgefihrt sowie bei der
Entwdsserungsplanung unterstitzt. Im Zuge

der Bauausfihrung haben wir die MaBnah-

me geotechnisch begleitet und Abnahmen

durchgefihrt

Der Abriss und Neubau erfolgte in einer
nur 2-wdchigen Sperrpause und wurde von
uns geotechnisch begleitet. Der Neubau
konnte aufgrund der kurzen Sperrzeit nur
in Fertigteilbauweise ausgefihrt werden.
Die Inbetriebnahme fand erfolgreich Mitte
Oktober 2023 statt.m

Einhub eines der zwei Stahliiberbauten

Altbergbauliche Erkundung BAB 45 HB Eisern — Siegen-Sid

Die Autobahn GmbH plant bei Siegen den
6-streifigen Ausbau der BAB 45. Das Projekt-
gebiet liegt in einer Region, die durch eine
lange Geschichte des Erzbergbaus gepragt
ist. Ostlich der Hangbriicke verlduft ein
bedeutender Erzgang, der bis in eine Tiefe
von 800 m abgebaut wurde und sich auch
unterhalb der Autobahn erstreckt. Im weite-
ren Verlauf des Baufeldes sind zudem Stollen

Ostliches Widerlager Hangbricke Eisern

und Pingenfelder dokumentiert. Unsere
Leistungen umfassen die Auswertung der
Grubenbilder, die Ausarbeitung eines Er-
kundungs- und Sicherungskonzeptes sowie
die Erstellung von Ausschreibungsunterla-
genfirdieerforderlichengewerblichen Leis-
tungen. Planungsrandbedingungen sind
die ausgepragte Hanglage, Bohrungen
auf der BAB sowie sehr eingeschrankte

Stolleneingang neben der BAB 45

Baugrubenaushub auf Griindungsniveau fiir den Einbau des
Bodenaustauschs (Briickenfertigteile im Hintergrund)

Versorgungsmaglichkeiten der Baustelle.
Daneben findet planungsbegleitend ein in-
tensiver Austausch mit dem Denkmalschutz
bzgl. der alten Grubenbaue statt. Die Aus-
fihrung der Arbeiten, die wir fachtechnisch
begleiten werden, ist fir das kommende
Jahr geplant.m

Ausschnitt Grubenbild mit Darstellung mehrerer Sohlen



